UCHWALA Nt /52, 40 2015
ZARZADU POWIATU W SIERPCU
z dnia 12 listopada 2015r.

w sprawie wniesienia pod obrady Rady Powiatu w Sierpcu projektu
uchwaly w sprawie przyjecia ,Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Sierpeckiego”

Na podstawie art. 32 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998r.
o samorzgdzie powiatowym (Dz. U. z 2015r., poz. 1445) oraz § 85 ust. 1 pkt 2
i § 101 ust. 1 Statutu Powiatu Sierpeckiego z dnia 14 maja 2011r. (Dz. Urz
Woj. Maz. Nr 78, poz. 2488, z pdzn. zm.) uchwala sie, co nastgpuje:

§ 1. Wnost si¢ pod obrady Rady Powiatu projekt uchwaty w sprawie
przyjecia ,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Sierpeckiego” w brzmieniu stanowiacym zalgcznik
do niniejsze] uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Przewodniczacemu Zarzadu.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Zarzad Powiatu:

1. Jan Laskowski - Przewodniczacy Zarzadu
2. Juliusz Gorzko$ - Czlonek Zarzgdu
3. Stanistaw Pawlowski - Czionek Zarzadu
4. Stawomir Olejniczak - Czlonek Zarzadu

5. Krystyna Siwiec

Cztonek Zarzadu
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w sprawie przyjecia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Powiatu Sierpeckiego”

Na podstawie art. 9 ust. 2 1 3 oraz art. 12 ust. 1 1 2 ustawy z dnia
16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie drogowym (Dz. U. z 2015r., poz.
1440), w zwiazku z art. 12 pkt 11 i art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca
1998r. o samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 2015r., poz. 1445) oraz art. 4
ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000r. o oglaszaniu aktéw normatywnych

1 niektorych innych aktéw prawnych (Dz. U. z 2015r.,, poz. 1484) uchwala
si¢, CO nastepuje:

§ 1. Przyjmuje ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Sierpeckiego” w brzmieniu stanowigcym zalacznik
do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza sie Staroscie Sierpeckiemu.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia
w Dzienniku Urzgdowym Wojewddztwa Mazowieckiego.
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w sprawie przyjecia ,Planu zréwnowaZonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Powiatu Sierpeckiego”.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.
z 2015r., poz.1440) definiuje pojecic organizatora publicznego transportu zbiorowego
i naklada na okre$lone jednostki samorzgdu terytorialnego oraz ministra wlasciwego
do spraw transportu {jako organizatorow publicznego transportu zbiorowego) obowigzek
opracowania planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu
transportowego).

Plan transportowy jest narzedziem wskazujgcym zasady ksztaltowania publicznego
transportu zbiorowego i okresla w szczegdlnosel:
1) sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej;
2) oceng i prognozy potrzeb przewozowych;
3) przewidywane finansowanie ustug przewozowych;
4) preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkéw transportu;
5) zasady organizacji rynku przewozow;
6) pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej;
7) przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera.

Celem opracowanego projektu dokumentu jest przygotowanie Powiatu
Sierpeckiego, jako organizatora powiatowych przewozéw pasazerskich, do rozpoczecia
organizacji publicznego transportu zbiorowego wedhug nowych uregulowan prawnych,
jakie beda w petni obowigzywac od 1 stycznia 2017r.

Kolejnym aspektem tworzonego planu transportowego jest zapewnienie
mieszkaficom powiatu mozliwosci korzystania po dniu 31 grudnia 2016r. z ulgowych
przejazdow wynikajagcych miedzy innymi z ustawy z dnia 20 czerweca 1992r.

o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego



(Dz. U. 22012 r., poz. 1138, z pézn. zm.).

Od 1 stycznia 2017r. obowigzek stosowania ulg ustawowych (a co za tym idzie ich
refundacji) zostanie ograniczony wylacznie do operatorow wykonujaeyeh przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej.

Brak uchwalenia planu transportowego skutkowalby pozbawieniem mieszkancoéw
prawa do korzystania z przystugujgcych im ulg ustawowych.

Przedtozony projekt planu transportowego opracowany zostat zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 201lr. w sprawie
szczegdlowego zakresu planu  zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz. U. z 2011r., Nr 117, poz. 684) w zakresie linii komunikacyjnych
przebiegajgcych przez obszar powiatu sierpeckiego.

Proickt planu transportowego zostal wylozony do publicznej wiadomosci zgodnie
z art.10 ust.] ustawy o publicznym transporcie zbiorowym poprzez ogloszenie
w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej oraz umieszczenie na tablicy
ogloszen w terminie od 23 wrzesnia 2015r. do 13 pazdziernika 2015r.

Zgodnie z art. 9 ust. 3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym plan
transportowy uchwalony przez wlasciwe organy jednostek samorzadu terytorialnego
stanowi akt prawa miejscowego.

Plan transportowy bedzie podlegat aktualizacji w zaleznosci od uzasadnionych

potrzeb w zakresie powiatowej komunikacii zbiorowe;j.

0
Jan skt



PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGD
DLA POWIATU SIERPECKIEGD




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNGO TRANSPCRTU ZBIOROWEGC
DLA POWIATU SIERPECKIEGO

Autorami niniejszego Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla

powiatu sierpeckiego sa cztonkowie zespotu specjalistow ds. publicznego transportu zbiorowego
REFUNDA z Wroctawia.

REFUNDA Sp. z 0.0.

& pl. Solny 16
50-062 Wroctaw

PROFESIOKALNT HRIUOI DORADCTE

www.refunda.pl
www.planytransportowe.pl
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1.1 Cel Planu zrownowazonego rozwoju publicznege transportu
zbiorowego dia powiatu sterpeckiego

Celem Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbio
sierpeckiego (dalej jako Plan transportowy dia powiatu sierpeckiego) jest zaplanowanie oferty
publicznego transportu zbiorowego tak, aby spetniata ona oczekiwania mieszkancow powiatu
sierpeckiego przy zachowaniu odpowiedniego standardu jakosci oraz wydajnosci systemu
transportowego. Zamierzenie to zostanie osiggniete poprzez okreslenie w niniejszym Planie
transportowym przez organizatora publicznego transportu zbiorowego zestawu standardow
obowigzujacych  w powiatowych  przewozach pasazerskich oraz nakreslenie  sieci
komunikacyjnej, na ktorej realizowane beda ustugi przewozowe o charakterze uzytecznosci
publicznej.

s Ala Ao
uyweguy uia puwiald

Proces rozwoju publicznego transportu zbiorowego uwzglednia¢ bedzie przede wszystkim
potrzeby o0s0b o ograniczonej mobilnosci (zardwno niepetnosprawnych i z dysfunkcjami
ruchowymi, jak io0sob zagroZzonych wykluczeniem spotecznym) oraz zagadnienia zwigzane
z ochrong $rodowiska naturalnego.

.2 Metodologia tworzenia Planu zréwnowazonego roZwoju
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu sierpeckiego

Zakres Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
sierpeckiego jest zgodny z arf. 12 ust. 1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz
Z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegélowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu niniejszego Planu transportowego wykorzystano dane i materiaty bedace
w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Sierpcu, Powiatowego Urzedu Pracy w Sierpcu
i Gtéwnego Urzedu Statystycznego. Wykorzystano rowniez branzowe oraz ogélnodostepne
informacje pochodzace ze stron internetowych, publikacji i wydawnictw o tematyce zwiazanej
Z publicznym transportem zbicrowym.

I 3 Konsultacje speteczne

Niniejszy Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
sierpeckiego, jako akt prawa miejscowego, w dniach 23.09 - 13.10.2015 r. poddany zostat
trzytygodniowym konsultacjom spotecznym. Ich celem byto poinformowanie lokalnej
spotecznosci o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach Planu
transportowego oraz stworzenie mieszkaficom powiatu sierpeckiego mozliwoici zgloszenia
ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie niniejszego Planu transportowego dla powiatu
sierpeckiego zostata ogtoszona w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej {BIP)
oraz wsposob zwyczajowo przyjety, okreslajac miejsce wylozenia projektu Planu
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transportowege dla powiatu sierpeckiegoe oraz forme, miejsce itermin sktadania opinii
dotyczacych tego projektu,

W ramach konsultacji spolecznych do projektu planu zgtoszono dwie uwagi, ktore zostaty
rozpatrzone i uwzglednione w niniejszym dokumencie.
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Podstawowe informacje

o obszarze objetym Planem
Zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu
sierpeckiego

i

bl e S e e e e A R R G R R e L e
5
& )




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNGO TRANSPORTU ZBIOROWEGCD
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2.1 Charakterystyka jednostek administracyinych objetych Planem

Z.1.1  Powiat sierpecki

Powiat sierpecki poltozony jest w potnocno-zachodniej czesci
wojewodztwa mazowieckiego. Zajmuje powierzchnie 852 km? i liczy
53 259 mieszkancow {dane na dzied 31.12.2014 r. wg GUS}). Obejmuje
miasto Sierpc oraz gminy: Gozdowo, Mochowo, Rosciszewo, Sierpc,
Szczutowo oraz Zawidz.

Powiat sierpecki graniczy z piecioma powiatami: od pdtnocnego wschodu
z powiatem zurominskim, od wschodu z powiatem ptonskim, od potudnia z powiatem ptockim,
od zachodu z powiatem lipnowskim (woj. kujawsko-pomorskie), zas od potnocnego zachodu
Z powiatem rypinskim (woj. kujawsko-pomorskie).

sm. Sarautawe
am. Roicisrewa
m. Sierpc
gm. Sierpc am. Zawidz
am. Machowo
am. Gozdowo

mapa t. Powiat sierpecki z podziatern na gminy

Zrédio: opracowanie wiasne

e fades
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2.1.2  Jednostki samarzadowe wehodzace w skiad powlaty sierpeckiego

Miasto Sierpc

Miasto potozone w wojewddztwie mazowieckim, w centralnej czeéci powiatu
sierpeckiego. Otoczone jest przez gmine Sierpe, za$ od podtnocy graniczy
Z gming Rosciszewo.

\’/ Powierzchnia miasta to 19 km?, co klasyfikuje je na 33 miejscu wérdd

najwiekszych miast wojewoddztwa mazowieckiego istanowi 2,23% catego
powiatu. Miasto Sierpc zamieszkuje 18 453 osob (dane na dzieh 31.12.2014 r.
weg GUS).

Gmina Gozdowo

Gmina znajduje sie w wojewddztwie mazowieckim, w potudniowej czesci
powiatu sierpeckiego. Sasiaduje z 6 gminami: od zachodu z gming Mochowo,
od pétnocy z gming Sierpc, od pdtnocnego wschodu z gming Zawidz, od
potudniowego wschodu z gmina Bielsk {powiat ptocki), od potudnia z gming
Stara Biata (powiat ptocki), zas od potudniowego zachodu z gming Brudzen
Duzy (powiat ptocki).

Gmina zajmuje powierzchnie 126 km?® (14,79% powierzchni powiatu) i jest zamieszkana przez
6 015 osoby (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS),

W skiad gminy wchodzi 31 sotectw: Antoniewo, Biatuty, Becmbalice, Bonistaw, Bronoszewice,
Cetlin, Czachorowo, Dziegielewo, Gtuchowo, Golejewo, Gozdowo, Kolczyn, Kowalewo,
Kowalewoc Podborne, Kowalewo Skorupki, Kozice Smorzewo, Kuniewo, Kurowko, Lelice,
Lysakowo, Miodusy, Ostrowy, Reczewo, Rempin, Rekawczyn, Rogienice, Rogieniczki,
Rycharcice, Wegrzynowo, Zakrzewko oraz Zbojno.

Gmina Mochowo

Gmina potozona w wojewodztwie mazowieckim, w potudniowe-zachodniej
czesci powiatu sierpeckiego. Sasiaduje z 5 gminami: od pétnocnego wschodu
z gming Sierpc, od wschodu z gming Gozdowo, od potudnia z gming Brudzen
Duzy {powiat ptocki), od zachodu z gming Ttuchowo (powiat lipnowski), zas od
pétnocnego zachodu z gming Skepe (powiat lipnowski).

Powierzchnia gminy Mochowo to 144 km® (16,9% powierzchni powiatu). Na
terenie gminy mieszka 6 135 osob (dane na dzien 31.12,2014 r. wg GUS).

Gmina sktada si¢ z 40 sotectw: Adamowo, Bendorzyn, Bozewo, Bozewo Nowe, Ciedlin,
Dobaczewo, Dobrzenie Mate, Florencja, Gozdy, Grabowiec, Grodnia, Kapusniki, Kokoszczyn,
Ligowo, Ligbwko, Lisice Nowe, tukoszyn, tukoszyno Biki, Malanowo Nowe, Malanowo Stare,
Malanéwko, Mochowo, Mochowo - Dobrzenie, Mochowo Parcele, Myszki Zabiki, Obreb, Osiek,

N [ 10 ] e
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Romatowo, Rokicie, Sulkowo Bariany, Sulkowo Rzeczne, Sniechy, Zatszyn, Zglenice Budy,
Zglenice Duze, Zglenice Mate, Z6ttowo, Zuki, Zurawin oraz Zurawinek.

Gmina Rosciszewo

'y Gmina potozona w wojewddztwie mazowieckim, w pdtnocno-wschodniej czesci
powiatu sierpeckiego. 0Od potnocy sasiaduje zgmina Lutocin (powiat
zurominski), od pdtnocnege wschodu z gmina Biezun (powiat Zuromifski), od
potudniowego wschodu z gming Zawidz, od potudnia z gming i miastem Sierpc,

a od zachodu z gming Szczutowo i gming Skrwilno {powiat rypinski}.

Gmina zajmuje powierzchnie 115 km? (13,5% powierzchni powiatu). Liczba
mieszkancow wynosi 4 248 (dane na dzien 31.12,2014 r. wg GUS).

W sktad gminy wchodzi 29 sotectw: Babiec Piaseczny, Babiec Rzaty, Babiec-Wieczanki, Borowo,
Bryski, Komorowo, Kownatka, Kuski, Lipniki, Lukomie, tukomie-Kolonia, Nowe Rosciszewo,
Nowy Zamos¢, Ostrow, Pianki, Polik, Puszcza, Rosciszewo, Rumunki-Chwaty, Rzeszotary-
Chwaty, Rzeszotary-Gortaty, Rzeszotary-Pszczele, Rzeszotary-Stara Wies, Rzeszotary-Zawady,
Stopin, Sniedzanowo, Topiaca, Wrzesnia oraz Zamos¢.

Gmina Sierpc

Gmina potoZona w wojewddztwie mazowieckim, w centralnej czesci powiatu
sierpeckiego. Sasiaduje z7 gminami: od pdtnocy zgminami Szczutowo
i Rosciszewo oraz z miastem Sierpc, od wschodu z gmina Zawidz, od potudnia
z gmina Gozdowo, od potudniowego zachodu z gming Mochowo, natomiast od
zachodu z gming Skepe (powiat lipnowski).

Powierzchnia gminy to 150 km? (17,61% powierzchni powiatu),a liczba
mieszkancow - 7 119 {dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

Gmina skiada sig z 40 sotectw: Biate Btoto, Biatoskéry, Biatyszewo, Biatyszewo-Towarzystwo,
Bledzewo, Bledzewko, Borkowao Koscielne, Borkowo Wielkie, Dabrowki, Debowo, Dziembakowo,
Goleszyn, Gorzewo, Grodkowo-Wloki, Grodkowo-Zawisze, Kisielewo, Kreékowo, Mieszaki,
Mieszczk, Mitobedzyn, Nowe Piastowo, Osdwka, Pawtowo, Piaski, Podwierzbie, Rachocin,
Rydzewo, Stare Piastowo, Studzieniec, Sudragi, Susk, Susk Nowy, Sutocin-Teodory, Sutocin-
Towarzystwo, Szczepanki, Warzyn Kmiecy, Warzyn-Skory, Wernerowo, Wilczogora oraz

Zochowo.
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Gmina Szczutowo

Gmina potozona w wojewodztwie mazowieckim, w potnocno-zachodniej ¢zesci
powiatu sierpeckiego. Sasiaduje z 5 gminami: od potnocy z gminami Rogowo
i Skrwilno {powiat rypinski), od wschodu z gmina Rosciszewo, od potudnia
z gming Sierpe, a od potudniowego zachodu z gming Skepe (powiat lipnowski).

Gmina zajmuje powierzchnie 113 km? (13,26% powierzchni powiatu) i liczy
4 365 mieszkancow (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

W skitad gminy wchodza 24 sotectwa: Agnieszkowo, Biatasy, Blinno, Blizno, Calownia, Cisse,
Dabkowa Parowa, Dziki Bor, Gorzen, Gojsk, Grabal, Grady, Gugoty, Jozefowo, Karlewa, Lazy,
Maluszyn, Mierzecin, Modrzewie, Mosciska, Podlesie, Stupia, Stara Wola, Szczechowo oraz
Szczutowo.

Gmina Zawidz

Gmina potoZzona w wojewadztwie mazowieckim, we wschodniej czesci powiatu
sierpeckiego. Sasiaduje z 8 gminami: od pétnocy z gming Biezun (powiat
zurominski), od wschodu z gminami Siemiatkowo (powiat zurominski} i Racigz
(powiat ptonski), od potudnia z gminami Drobin i Bielsk (powiat ptocki), od
potudniowego zachodu z gming Gozdowo, od zachodu z gming Sierpc, a od
potnocnego zachodu z gming Rosciszewo.

Powierzchnia gminy Zawidz wynosi 185 km’ (21,71% powierzchni powiatu),
a liczba mieszkancow - 6 924 (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

Gmina sktada sie z 53 sotectw: Budy Milewskie, Budy Piaseczne, Chabowo-Swiniary, Gotocin,
Grabowo, Grabiec, Gutowa-Gorki, Gutowo-Stradzyno, Jaworowo-Jastrzebie, Jaworowo-Ktodz,
Jaworowo-Kolonia, Jaworowo-Lipa, Jezewo, Kesice, Kosemin, Kosmaczewo, Krajewice Duze,
Krajewice Mate, Majki, Majki Duze, Majki Male, Makomazy, Mankowo, Milewko, Milewo,
Mtotkowo-Kolonia, Mtotkowo-Wies, Nowe Kowalewo, Nowe Zgagowo, Ortowo, Osiek, Osiek
Piaseczny, Osiek-Parcele, Osiek-Wtostybory, Ostrowy, Petrykozy, Rekowo, Schabajewo,
Skoczkowo, Stupia, Stare Chabowo, Stropkowo, Szumanie, Szumanie-Piory, Szumanie-Pustoty,
Wola Grabiecka, Zalesie, Zawidz Koscielny, Zawidz Maly, Zgagowo-Wies, Zgagowo Nowe,
Zabowo oraz Zytowo.

2.2 Sytuatja spoteczno-gospodarcza obszaru

2.2.1 Liezha iudnodel | gestosé zaludnienia

Wedtug danych Gtownego Urzedu Statystycznego w powiecie sierpeckim na koniec 2014 roku
mieszkato 53 259 osob. W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe ludnosci w poszczegdlnych
gminach i w catym powiecie w latach 2005, 2010 i 2014, natomiast kolejna tabela prezentuje
zmiany liczby ludnosci w powiecie sierpeckim w ciggu ostatnich 10 lat. Widoczne na wykresie
przetamanie w roku 2010 wynika ze zmiany podstawy obliczania liczby ludnosci przez Gtowny
Urzad Statystyczny.
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Tabela 1. Liczba tudnosci w powiecie sigrpeckim

Liczba ludnesci w latach
Jednostka terytorialna
2005 2010 2014
m. Sierpc 18 790 18 807 18 453
gm, Gozdowo 6 059 6125 6 015
gm. Mochowo 6252 6 168 6135
gm. Rosciszewo 4 244 4285 4248
gm. Sierpc 7191 7018 7119
gm. Szczutowo 4 425 4 461 4 365
gm. Zawidz 7 009 7 044 6924
powiat sierpecki 53972 53 908 53 259
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Wytires |, Liczba iudnosci w poszczegolnych gminach powiatu sierpeckiego w latach 2005-2013

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

7 powyzszych danych wynika, Ze liczba ludnosci w powiecie sierpeckim spada. Inaczej jest
w przypadku gmin Mochowo oraz Zawidz, ktore w 2014 zanotowaty niewielki wzrost liczby
ludnosci w stosunku do roku 2013 oraz gminy Sierpc, ktdra notuje wzrost liczby ludnosci od
2 lat. Szczegdlnie w przypadku gminy Sierpc zmiany te moga by podyktowane powszechnie
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obserwowanym zjawiskiem suburbanizacji, czyli odptywem 1ludnoéci z miasta na obszary
podmiejskie.

Ponizszy wykres przestawia gestos¢ zaludnienia w powiecie sierpeckim. Niewielkie zmiany
w liczbie ludnosci w poszczegdlnych gminach powiatu powoduja, ze gestos¢ zaludnienia
w ciagu ostatnich lat jest praktycznie niezmienna, zatem przedstawiono jedynie wartosci dla
roku 2014.

gm. Zawidz JJj 37
gm. Rosciszewo - 37
gm. Szczutowo . 39
gm. Mochowo [l 43
gm. Sierpc .- 47 ." .
gm. Gozdowa - 48 ; ; |
m. Sierpc I 993

powiat sierpecki - 63 ] :

0 200 400 600 800 1000 1200
Ludnos¢ na 1 km?

Wykres 2. Gestos¢ zaludnienia w powiecie sierpeckim w roku 2014

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Na powyzszym wykresie zdecydowanie wyrdinia sie gestos¢ zaludnienia w siedzibie powiatu
z wartoécia niemal 1000 oséb na 1 km’. Gesto$¢ zaludnienia w pozostatych gminach jest
znacznie nizsza - ponizej 50 os./km?’. Srednia gesto$¢ zaludnienia w powiecie sierpeckim to
63 0s./km’.

Liczba mieszkanicow iich rozmieszczenie na terenie powiatu sa istotnymi informacjami
w przypadku planowania komunikacji powiatowej o charakterze uzytecznosci publicznej
i zostaty uwzglednione przy wyznaczaniu planowanej sieci komunikacyjnej.

ro2r Struktura funkgienalna ludnoddd

Strukture funkcjonalng charakteryzuje sie poprzez podziat ludnosci na trzy grupy ekonomiczne:
o w wieku przedprodukcyjnym - przedziat wiekowy 0-17 lat,
o w wieku produkcyjnym - przedziaty wiekowe 18-53 lat (kobiety) oraz 18-64 lat
(mezczyini),
o w wieku poprodukcyjnym - 60 lat i wiecej (kobiety)} araz 65 lat i wiecej (mezczyini).

Ponizszy wykres przedstawia udziat tudnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w % ludnosci
ogotem w powiecie sierpeckim.
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Wykres 3. Udzial ludnoici wedtug ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogolem w powiecie sierpeckim

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Powyzszy wykres pokazuje charakterystyczny dla Polski iEuropy proces starzenia sie
spoteczenstwa - udziat ludnosci w wieku poprodukcyjnym regularnie zwieksza sie przy
jednoczesnym spadku udziatu ludnosci w wieku przedprodukcyjnym, czyli dzieci i mtodziezy
szkolnej. Dla sporzadzenia Planu transportowego ta informacja ma istotne znaczenie: liczba
0sob odbywajacych podroze obligatoryjne (do szkét, a za kilka, kilkanascie lat do pracy) bedzie
stopniowo zmniejszac sie na rzecz osob odbywajacych podrdze o charakterze incydentalnym
(w przypadku osob starszych - do placowek stuzby zdrowia czy na zakupy). W razie utrzymania
sie tego trendu na przestrzeni tat moze sie zmieni¢ takze udziat podrézujgcych w godzinach
szczytu i poza nim.

2.2.5 Bezrobocie

Stopa bezrobocia jest jedng zwartosci okre$lajacych sytuacje ekonomiczna ludnosci
zamieszkujacej dany obszar. Ponizszy wykres przedstawia stope bezrobocia w powiecie
sierpeckim oraz wojewddztwie mazowieckim w ostatnich 10 latach.
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Wykres 4. Stopa bezrobocia w powiecie sierpeckim | wolewodziwie mazowieckim w tatach 2005-2014

Zrédio; opracowanie wiasne na padstawie danych GUS
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Poniizszy wykres pokazuje prognoze liczby ludnosci z pedziatem na funkcjonalne grupy
wiekowe,
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Wykres 6. Prognoza liczby ludnosci do roku 2050 z padziatem na funkcjonalne grupy wiekowe

Zrodio: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Prognozy wskazuja, ze w 2050 roku niemal co trzeci mieszkaniec powiatu sierpeckiego osiggnie
wiek poprodukcyjny, natomiast udziat osob do 18 roku zycia craz w wieku produkcyjnym bedzie
sie regularnie zmniejszat. Takie szacunki w potaczeniu ze stale zmniejszajaca sie liczba
ludnosci sugeruja, ze znacznie zmaleje liczba osob podrézujacych obligatoryjnie.

2.2.5 Podsumowanie

Powiat sierpecki tworza potozone centralnie miasto Sierpc coraz 6 otaczajacych je gmin.
W ostatnich latach liczba ludnodci maleje itaki trend bedzie sie utrzymywat. Powiat
charakteryzuje tez postepujace starzenie sie spoteczenstwa. Stopa bezrobocia w powiecie
zmienia sie relacyjnie do stopy wojewodzkiej i obecnie zmniejsza sie, jednak jest od niej dwa
razy wyzsza. Bazujac na powyzszych danych mozna stwierdzic, ze coraz mniej osob bedzie
odbywato podroze obiigatoryjne (dom - szkota - dom idom - praca - domj, natomiast moze
wzrosnac liczba osab podrozujacych incydentalnie, np. do placowek stuzby zdrowia, urzedow
czy obiektow sportowych, rekreacyjnych i kutturalnych.

2.3 Uklad drogowy i torowy

Na uklad drogowy powiatu sierpeckiego sktadaja sie: droga krajowa oraz drogi: wojewddzkie,
powiatawe i gminne,

Przez obszar objety planem przebiega droga krajowa nr 10. Droga taczy aglomeracje
szczecinska, bydgosko-torunska oraz warszawska. Przecina powiat sierpecki po przekatnej
i przebiega kolejno przez gminy Szczutowo i Sierpc, miasto Sierpc oraz gminy Sierpc i Zawidz,

e e b AT
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W 2005 roku stopa bezrobocia rejestrowanego w powiecie sierpeckim byta niemal 2 razy
wieksza niz w wojewodztwie mazowieckim iz biegiem lat ta réznica sie pogtebiata. Na
wykresie mozna jednak zauwazy¢ tendencje, ze w latach 2005-2008 stopa bezrobocia
zmniejszata sie, by nastepnie wzrastac az do roku 2012 w przypadku powiatu sierpeckiego i do
roku 2013 dla wojewodztwa mazowieckiego. Obecnie obserwuje sie spadek bezrobocia, jednak
dla anatizowanego obszaru jest to nadai wartos¢ 23%. Oznacza to, Zze niemal co czwarty
mieszkaniec powiatu sierpeckiego bedacy w grupie ludnosci aktywnej ekonomicznie jest
zarejestrowany w PUP jako osoba bezrobotna. Wahania stopy bezrobocia wptywaja posrednio
na zmiany w strukturze wykonywanych podrézy.

?.2.4 Prognoza liczby ludnosei

Celem prawidtowego zaplanowania sieci komunikacyjnej nalezy wzia¢ pod uwage prognozy
dotyczace liczby i struktury ludnecsci zamieszkujacej analizowany obszar. Ma ich podstawie
mozna wywnioskowac zmiany potrzebne w przysztosci w sferze transportu.

Ponizej znajduje sie tabela i wykres z prognozg liczby ludnoici w powiecie sierpeckim do 2050
roku.

Tabela 2, Prognoza liczby ludnosci powiaty sierpeckiego na tata 2020-2050

Liczba ludnosci w latach
2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050

Jednostka terytorialna

powiat sierpecki 51916 | 50 830 | 49 570 | 48069 | 46 336 | 44 447 | 42 466

Zrédio: apracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Wykres 3. Liczba ludnosci w powiecie sierpeckim w latach 2005-2014 wraz z prognoza do roku 2050

Frédio: opracowanie wiasne na podstawie danyeh GUS

Wedtug prognoz GUS liczba mieszkancow powiatu sierpeckiego bedzie maleé coraz
gwattowniej. Prognozuje si¢ iz w 2050 r. osiagnie wartos¢ ok. 42,5 tys. oséb, czyli o ponad 10
fysiecy mniejsza, niz w roku 2005.
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Drogi wojewddzkie przebiegajace przez powiat sierpecki to:
s droga nr 539, o przebiegu potudnikowym, biegnaca w zachodniej czesci powiatu
w gminach Mochowao i Szczutowo;
e droga nr 541, przebiegajaca przez gminy Mochowo i Sierpc, miasto Sierpc oraz gming
Rosciszewo;
o droga nr 560, z nastepujgcym przebiegiem: gmina Szczutowo - gmina Sierpc - miasto
Sierpc, gmina Sierpg, gmina Gozdowo;
o droga nr 561, biegnaca we wschodniej czesci powiatu, od drogi krajowej nr 10 na
potnoc, przez gmine Zawidz.
Uzupetnienie sieci drog stanowia drogi powiatowe igminne, ktére umozliwiaja podroze
w relacjach powiatowych niezapewnionych przez drogi wyzszych kategorii. Drog powiatowych
w powiecie sierpeckim jest 81 (z czego 8 znajduje sie w catosci w miescie Sierpc) o tacznej
dtugosci 415,74 km.

Ponadto przez powiat sierpecki przebiegaja linie kolejowe numer 27 oraz 33. W granicach
powiatu sierpeckiego obie linie s jednotorowe i niezelektryfikowane.

Linia 27 taczy Nasielsk z Toruniem. Stacje i przystanki znajdujace sie na trasie linii 27 oraz
potozone na terenie powiatu sierpeckiego to: Podwierzbie, Sierpc, Mieszaki, Zawidz | Zawidz
Koscielny.

Linia 33 taczy Kutno oraz Brodnice. Stacje i przystanki leZace na tej linii oraz w powiecie
sierpeckim to: Szczutowo, Sierpc, Susk i Gozdowo.

W przypadku abu linii zarzadca jest PKP PLK 5.A,

2.4 Transport pasazerski dostepny na terenie powiatu sierpeckiego
LT Transpoit di ngowy

Na terenie powiatu sierpeckiego wystepuja przewozy:

° gminne,

° powiatowe,

° wojewdadzkie,
° krajowe.

Obecnie w miescie Sierpc nie funkcjonuje organizowana przez miasto komunikacja miejska,
jednak 13 lipca 2015 r. Gmina Miasto Sierpc opublikowata ogtoszenie o zamiarze
bezpoéredniego zawarcia umowy o <$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego.

W tej chwili wszystkie przewozy to przewozy komercyjne wykonywane w oparciu o zezwolenia
wydane przez organizatorow odpowiedniego szczebla. Przewozy powiatowe {czyli te, na ktore
zezwolenia wydat starosta powiatu sierpeckiego) zostaty przeanalizowane w punkcie 3.1,
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2.4.2 Transport kolejowy

Po liniach kolejowych biegnacych przez powiat sierpecki kursuja pociagi dwéch przewoznikéw
pasazerskich:

« Koleje Mazowieckie sp. z 0.0.

Arriva RP sp. z 0.0,

Pociagi Kolei Mazowieckich jezdza do: Ptocka, Kutna, Nasielska, Raciaza, Tluszcza i Warszawy,
natomiast pociag przewoznika Arriva jezdzi do Torunia.

2.4.3 Transport lotniczy

Na terenie powiatu sierpeckiego nie funkcjonuje zaden port lotniczy. Najblizsze lotnisko
cywilne to lotnisko w Modlinie, ktore znajduje sie w odlegtosci ok. 80 km na potudniowy
wschdd od Sierpca. Port lotniczy obstuguje obecnie 14 regularnych kierunkow lotniczych,
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3.1 Obecna sie¢ komunikacyijna

Komunikacja w powiecie sierpeckim obecnie odbywa sie na 21 liniach regularnych
funkcjonujacych w oparciu o zezwolenia wydane przez Staroste Powiatu Sierpeckiego.

Ponizej znajduje sie schemat linii regularnych w powiecie sierpeckim oraz tabela z wykazem

zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu Sierpeckiege

(9]
T Ll Auny T e L S At Ay AT

Legenda:

— Ghecna sied komunikacyjna

/‘0 \ Siedziby qmin
f Sgeaitowo . Pozostale miejscowosci
/ : . Y ' ) Gminy

Mapa X, Siec linii reguiarnych w powiecie sierpeckim

Zrodio: opracowanie wiasne na padstawie zezwolert wydanych przez Staroste Powiaty Sierpeckiego
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Tabela 3. Wykaz tezwolen wydanych pizez Staroste Powiatu Sierpeckiego

Lp. Nazwa linii reguiarnej Nr
zezwolenia
153221 Sierpc - Kurowo - Gozdowo - Bozewo - Mochowo - Sierpc 3
2 153229 Sierpc - Kurowo - Kolczyn -Gozdowo -Bonistaw Wies 5
3 153245 _Sierpc Dw. Aut.-Rosciszewo Gt. przez Nadolnik Skrz. -Lukomie Skrz. - 7
Wrzesnia S5krz.
4 153249 Sierpc Dw. Aut, -Zawady
5 153250 Sierpc -Puszcza - Rosciszewo Zawady
6 153251 Sierpc - Rosciszewo - Zawidz K. - Kosemin -Zgagovio 10
7 153238 Sierpc - Szczutowo W. - Gajsk - Sierpc 11
8 153211 Sierpc Dw. Aut. - Ligowo Skrz. przez Sudragi 11 12
9 153232 Sierpc - Lelice -Rogienice -Dziembakowo -Sierpc 13
10 | 153234 Sierpc -Gozdowo - Bonistaw : 14
11 | 153220 Sierpc - Mochowo -Kolczyn - Gozdowo - Piastowo -Sierpc 18
12 | 153256 Sierpc Dw. Aut. - Sierpc Dw. Aut. Przez Nadolnik Skrz. -Rosciszewo 19
13 | 153241 Sierpc -Nadolnik Gorzert- Szczutowo -Troska Sierpc 20
14 | 153252 Sierpc -Nadolnik -Rosdciszewo - Lukomie -Sierpc 21
15 | 153236 Sierpc -Studzieniec -Gojsk -Podlesie 23
16 | 153244 Sierpc - Rosciszewo - Zawady 24
17 | 153222 Sierpc Dw. Aut. - Gozdoweo UG-12 przez: Kurowo 5kiz.- 17 -Rempin-12 26
18 | 153219 Sierpc Dw. Aut. - Bonistawl2 przez Kurowo Skrz.17 - Gozdowo Osiedle 27
19 | 153273 Sierpc - Zawidz Koscielny 32
20 | 153228 Sierpc-Lelice-Bonistaw-Gozdowo-Kurowo-Sierpc 33
21 | 153231 Sierpc Dw. Aut. - Podlesie Wie$ przez Gojsk Skrz. 35

Frédio: opracowanie wiasne na podstawie zezwoleri wydanych przez Staroste Powiatu Sierpeckiego

3.2 Sieé kemunikagyina, na ktorej jest planowane wykonywanie
przewozow o charakterze uzyteecznosel publiczned

Powiat sierpecki planuje dazyc do zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu
oraz po rozpoczeciu organizowania i {ewentualnego} finansowania transportu zbiorowego do
optymalnego prowadzenia przewozdw pasazerskich na liniach komunikacyjnych o adekwatnych
do potrzeb przewozowych parametrach obsiugi. Powiat sierpecki jako organizator transportu
zbiorowego bedzie dostosowywal oferte przewozowa do zmieniajacych sie zachowan
transportowo-komunikacyjnych mieszkancéw m.in. w oparciu o wnioski pasazeréw dotyczace
tras czy rozktadéw jazdy, jak réwniez w zwigzku z pojawiajacymi sie istotnymi z punktu
widzenia przewozéw powiatowych generatorami ruchu. Relacje itrasy komunikacyjne beda
uwzglednia¢ wytyczne nakreslone przez gminne studia uwarunkowan zagospodarowania
przestrzennego. Czynnikami wptywajacymi na zmiany i kierunki natezenia ruchu pasazerskiego
sg przede wszystkim:

» zmiany liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia,

o zmiany spoteczno-gospodarcze,

o rozwoj przestrzenny powiatu sierpeckiego.
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Celem zmian wprowadzanych na sieci komunikacyjnej bedzie zabezpieczanie realizacji
podstawowych potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu ze szczegdlnym uwzglednieniem
oséb niemogacych samodzielnie korzysta¢ z transportu indywidualnego oraz podnoszenie
atrakcyinosci oferty przewozowej.

Planowana sie¢ komunikacyjna sktada sie z potaczen w trzech wariantach:

o wariant podstawowy - potgczenia niezbedne do utrzymania, taczace siedziby gmin
Z miastem Sierpc;

e wariant uzupetniajacy | - potaczenia uwzgledniajace obecnie funkcjonujace linie;

» wariant uzupetniajacy H - potaczenia, ktore pozwalaja laczyé Sierpc z sasiednimi
powiatami.

Ponizsza tabela zawiera szczegdtowe informacje dotyczace wariantu podstawowego sieci
komunikacyjnej.

Tabela 4. Linie komunikacyjne w wariancie podstawawym sieci w powiecie sierpeckim

Minimalna liczha par

Nazwa .o Dlugodé potaczeri
linii Przebieg linii [km] AT | ooty | PiEGEELE
robocze i dwieta

Sierpc - Borkowo - Mieszaki - Kisielewo -
P1 Grabiec - Zytowo - Jezewo - Stropkowo - 19 5 4* 4*
Bakalany - Zawidz Koscielny i z powrotem

Sierpc - Wioki Mate - Dabrowki - Babiec
P2 Piaseczny - Nadolnik - Zamo$¢ Nowy - 12 5 4* 4
Roiciszewo i Z powrotem

Sierpc - Troska - Bialasy - Szczechowo -

P3 Jazwiny - Stara Wola - Blizno - Szczutowo i z 16 5 4 4*
powrotem
Sierpc - Piaski - Bledzewo - Bledzewko -
P4 Zglenice - Zglenice Male - Tuki -Zdttowo - © 13 5 4* 4*

Mochowo i z powrotem

Sierpc - Piaski - Stare Piastowo - Piastowo -

p5 Kreckowo - Kuniewo - Kurowo - Kurdowko - 16 5 4 4
Brudnice - Antoniewo - Gozdowo i z
powrotem

Zrédia: opracowanie wiasne

* dopuszcza sie zmniejszenie liczby par polqczen w przypadku braku zapctrzebowania na wskazanych relacjach

Przewidziang do realizacji w pierwszej kolejnoici jest sie podstawowa (wariant podstawowy),
natomiast linie sieci uzupetniajacych (wariant uzupetniajacy | i ll) uruchamiane beda w miare
moztiwosci finansowych powiatu i faktycznego zapotrzebowania wsrod mieszkancow.

W ramach sieci podstawowej (obligatoryjnej) planuje sie zapewni¢ standard obstugi w postaci
prowadzenia co najmniej 5 par potaczen w dni robocze (w ukladzie pozwalajacym na dojazd do
Sierpca na godzine 6, 8 i 10 oraz powrét po 14, 16 i 18). W dni wolne od pracy planuje sie
obecnie co najmniej 4 pary polaczen. W ramach potrzeb i mozliwosci organizacyjnych oferta
moze by¢ zwickszana.

Wariant uzupetniajacy | jest rozwinieciem wariantu podstawowego o przedtuzenie linii oraz
utwaorzenie nowych. Numeracja linii wynika z numeracii linii podstawowych - linie zwigzane
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przebiegiem/gming docelowa z linig podstawowa otrzymaly cyfre (w pozycji dziesigtek) tinii
podstawowej i numer kolejny (w pozycji jednosci). Przebieg linii wariantu uzupetniajacego |
przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 5. Linie komunikacyjne w wariancie uzupelniajacymi sieci w powiecie sierpeckim

Minimalna liczba par

Nazwa Diugosc¢ potaczen

linii Przebieg linii [km] dni niedziele

robocze soboty i Swieta

Sierpc - Borkowo - Mieszaki - Kisielewo -
P1 Grabiec - Zytowo - Jezewo - Stropkowo - 19 5 4 4
Bakalany - Zawidz Koscielny i z powrotem

Sierpc - Borkowo Koscielne - Kisielewo -
Mieszaki - Wilczogdra - Komorowo -
P11 Skoczkowo - Zgagowo-Wies - Zawidz 35 3 2 2
Koscielny - Zgagowo - Wies - Kosermin -
Jaworowo-Kolonia i z powrotem

Sierpc - Wtoki Mate - Dabrowki - Babiec
Piaseczny - Nadolnik - Zamos¢ Nowy -
P21 Rosciszewo - Polik - Wrzesnia - Stopin - 37 3 2 2
Lukomie-Kolonia - Mierzecin - Gorzef -
Zawady - Karlewo - Szczutowo i z powrotem

Sierpc - Borkowo Wielkie - Wilczogora -
Komorowo - Rzeszotary-Gortaty -
P22 Rzeszotary-Stara Wies - Rzeszotary-Chwaty - 23 3 2 2
Rzeszotary-Pszczele - Rosciszewo - Qstrow -
Rzeszotary-Zawady i Z powrotem

Sierpc - Wtoki Mate - Dabrowki - Babiec
P23 Piaseczny - Borowo - tukomie - Stopin - 19 3 2 2
Pianki - Pusz¢za i z powrotem

Sierpc - Wtoki Mate - Dabrawki - Bahiec
Piaseczny - Nadolnik - Zamosc Nowy -
Rosciszewo - Zamosc - Sniedzanowo -

Dabrowki i z powrotem

P24 16 2 2z 2

Sierpc - Troska - Biatasy - Szczechowo -
P3 Jazwiny - Stara Wola - Blizno - Szczutowo i z 16 2 2 2
powrotem

Sierpc - Troska - Biatasy - Szczechowo -
Jazwiny - Stara Wola - Blizno - Stara Wola -
Biatasy - Stara Wola - Blizno - Szczutowo -

Cisse - Grabal - Hermany i z powrotem

P31 33 5 2 2

Sierpc - Karolewo - Majewo - Catownia -
Gojsk - Maluszyn - Wernerowo - Pawtowo -
Wernerowo - Maluszyn - Géjsk - Jozefowo -

Blinno - Géjsk - Lazy - Podlesie - Grady -

Podlesie - Agnieszkowo - Hermany -
Szczutowo i z powrotem

P32

Sierpc - Troska - Biatasy - Szczechowo -
Jazwiny - Stara Wola - Blizno - Szczutowo -
Karlewo - Stupia - Dziki B6r - Gorzen -
Mierzecin i z powrotem

P33 26 5 0 0

Sierpc - Piaski - Bledzewo - Bledzewko -
P4 Zglenice - Zglenice Mate - Zuki -Zdttowo - 13 1 2 2
Mochowo i z powrotem
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Nazwa
linii

Przebieq linii

Ditugosc
[km]

Minimaina liczba par

potaczen

dni
robocze

soboty

niedziele
i swieta

P41

Sierpc - Piaski - Bledzewo - Bledzewko -
Zglenice - Zglenice Mate - Zuki -Zéttowo -
Mochowo - Dobrzenice Male - Bozewo -
Cieslin - Bozewo - Bendorzyn - Czachorowo -
Zakrzewko - Kolczyn - Rekawczyn - Rempin -
Gozdowo i z powrotem

37

P42

Sierpc - Kwasno - Zochowo - Sudragi -
Pawlowo - Wernerowo- Maluszyn - Osdwka -
Maluszyn - Wernerowo - Pawtowo - Sudragi -

Zochowo - Sniechy - Ligowo - Grabdwiec -
Malanowo Nowe - Malanowo Stare -
Zurawinek - Mochowo {ew. dalej Zéttowo -
7uki - Zglenice Mate - Zglenice - Bledzewko -
Biedzewo - Piaski - Sierpc) i z powrotem

40 (53)

P43

Sierpc - Kwasno - Mitobedzyn - Bledzewo -
Stare Piastowo - Piaski - Gorzewo - Susk -
Grodkowo Wtoki - Grodkowo Zawisze -
Dziembakowo

24

P5

Sierpc - Piaski - Stare Piastowo - Piastowo -
Kreckowo - Kuniewo - Kurowo - Kurdwko -
Brudnice - Antoniewo - Gozdowo i z
powrotem

16

P51

Sierpc - Piaski - Stare Piastowo - Piastowo -
Kreckowo - Kuniewo - Kurowo - Kuréwko -
Brudnice - Antoniewo - Gozdowo -
Bronoszewice - Stradzewo - Bonistaw -
Lelice - Zbojno - Debowo - Bialoskory -
Biatyszewo-Towarzystwo - Goleszyn - Susk
Nowy - Susk - Gorzewo - Sierpc i z powrotem

47

P52

Sierpc - Piaski - Stare Piastowo - Piastowo -
Kreckowo - Kuniewo - Kurowo - Kurdwko -
Brudnice - Antoniewo - Gozdowo -
Bronoszewice - Stradzewo - Bonistaw -
Lelice - Rogienice - Rogieniczki - Szczepanki
- Bialyszewo-Towarzystwo - Biatyszewo -
Warzyn Kmiecy - Warzyn Skory - Bialyszewo
- Dziembakowo - Grodkowo-Zawisze -
Gorzewo - Sierpc i z powrotem

52

P53

Dziegielewo - Kolczyn - Rekawczyn - Rempin
- Gozdowo - Bronoszewice - Stradzewo -
Bonistaw - Lelice - Miodusy - Cetlini z
powrotem

20

P54

Kowalewo Podborne - Biatuty - Kowalewo
Skorupki - Gozdowo - Golejewo i z
powrotem

P55

Gtuchowo - Czachorowo - Zakrzewko -
Kolczyn - Rempin - Gozdowo - Bronoszewice
- Rycharcice i z powrotem

15

Zrédio: opracowanie wiasne

W wariancie uzupetniajacym 1l linie komunikacyjne zapewniajace zaspokojenie powiatowych
potrzeb transportowych nie musza konczyc sie w relacjach powiatowych, ale moga wybiegac do
sasiednich powiatow. W takich przypadkach, zaleznie od przyjetego modelu organizacyjnego,
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powiat sierpecki moze nie byé jedynym organizatorem tych potaczen {moze tez nie by nim
w ogole), bedzie jednak zabiega¢ ¢ jak najlepsza integracje tych potaczen z pozostaty siecia
powiatowa. Powiat sierpecki rozwazy mozliwos¢ zawierania porozumien miedzypowiatowych.

Gtownym, naturatnym weztem przesiadkowym dla powiatowej sieci komunikacyjnej jest miasto
Sierpc. W stolicy powiatu ogniskuja sie cele podrézy (generatory ruchu) oraz spotykaja sie
wszystkie linie komunikacyjne taczace siedziby wszystkich gmin z siedziba powiatu.

Powiat sierpecki nie jest inie planuje by¢ organizatorem przewozow kolejowych, jednak
w miare mozliwosci technicznych i organizacyjnych bedzie dazy¢ do skomunikowania potaczen
powiatowych z komunikacja kolejowa oraz bedzie zabiegat u organizatora tych przewozéw -
Marszatka Wojewoddztwa Mazowieckiego, o jak najlepsze dostosowanie oferty do potrzeb
mieszkancow.

Mapa planowanej sieci komunikacyjnej {(czesc¢ graficzna planu transportowego) znajduje sig
w rozdziale 13.

3.3 Tabor wykorzystywany do obsiugl siect komunikacyjnej

Jednym z czynnikow majacych wplyw na standard ustug przewozowych w powiecie jest stan
i struktura taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjng, szczegolnie w zakresie norm emisji spalin
i przystosowania do przewozu osob niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Charakterystyka taboru realizujacego przewozy w powiecie sierpeckim przedstawiona jest na
ponizszych wykresach.

ponizej 10 lat
10-19 lat
=20-29 {at

Wykres 7. Wiek tabort obstugujacego sied komunikacyjna w powiecie sierpeckim

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych przestanych przez powiat sierpecki

Sredni wiek pojazdéw obstugujacych sie¢ komunikacyina w powiecie sierpeckim to 20 lat.
Niemal potowe taboru stanowiq pojazdy sprzed 1995 roku.
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- Nie spetnia zadnych
norm EURO
EURO 1

WEURO 2

EURO 5

3% _~

Wykres 8, Struktura taboru funkcionujacego w powiecie sierpeckim pod wzgledem norm emisji spalin

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przestanych przez powiat sierpecki

Wedtug powyzszych danych ponad potowa analizowanego taboru nie spetnia Zzadnych norm
emisji spalin. Jedynie 7% ogotu pojazdow spetnia norme EURC 5. Pozostate pojazdy spetniaja
normy EURQ 1 (3%) i EURO 2 (39%).

20-24
25-34
u35-44
45-54

55 miejsc

wykres ¥, Struktura taboru funkcjonujacego w powiecie sierpeckim pod wigiedem liczby miejsc
w pojazdach

Zrodia: opracowanie wilasne na podstawie danych przestanych przez powiat sierpecki

Niemal co dziesiaty pojazd obstuguijacy siec komunikacying w powiecie sierpeckim ma ponizej
35 miejsc siedzacych. Prawie potowa taboru to pojazdy bedace w przedziale 35-44 miejsca,
natomiast pojazdy o liczbie 55 miejsc stanowia 5% ogotu taboru. Ponadto zaden pojazd
analizowanego taboru nie jest przystosowany do potrzeb osob niepetnosprawnych.,
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Podsumowujac zebrane informacje, znakomita wiekszo$é taboru realizujacego przewozy
w oparciu o zezwolenia wydane przez Staroste Powiatu Sierpeckiego cechuje sie znacznym
stopniem zuzycia nie cdpowiadajac wspétczesnym normom i standardom.

Pozadany standard ustug przewozowych w zakresie norm jakie powinien spetnia¢ tabor
realizujacy przewozy powiatowe zostat opisany w rozdziale 8 niniejszego dokumentu.




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWQ U PUBLICZNGD TRANSPCRTU ZBIOROWEGG
DLA POWIATU SIERPECKIEGQO

Ocena i prognoza potrzeb
przewozowych mieszkancow
powiatu sierpeckiego

19
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R U P PORTU ZBIQROWEGQO
LA POWIATU SIERPECKIEGO

4.1 Lokalizacja oblektow utytecznosci publicznel

Generatorami ruchu sa przede wszystkim obiekty uzytecznosci publicznej, awiec

ro s s
nadlnadostenne budvnki nrrzeznaczone d dmini cii nublicznal s nswiaty, oniski
Ugulnuuustgpllc uUu'y':lk'l przeZznaczone dla aaministracji PUU‘\}C(—HC}, kultur Y, oswialy, opiexl

zdrowotnej, sportu irekreacji. Petnione przez nie funkcje determinuja charakter
realizowanych do nich podrézy, w tym cyklicznosé, czestottiwosc i pory odbywania podroézy.

Miejsca pracy czy szkoty generuja ruch o charakterze codziennych, cyklicznych przemieszczen
odbywanych o okreslonych porach i po okreslonej trasie.

Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona zdrowia, urzedy oraz instytucje publiczne
generuja przewozy wykazujace sie brakiem regularnosci, nierzadko incydentalnoicia,
0 zréznicowanej czestotliwosci odbywania podrézy i réznych porach przemieszczania sie.

W przypadku planu transportowego dla powiatu istotne sa te obiekty uZzytecznosci publicznej,
ktére generuja ruch miedzygminny w ramach powiatu.

4.1.1  Urzedy i instytucie publiczne

Jedna z gtownych grup generujacych ruch sg urzedy panstwowe i samorzadowe oraz instytucje
publiczne powiatu sierpeckiego. Wykaz wazniejszych instytucji (urzeddw) znajduje sie
w ponizszej tabeli.

Tabela 6. Wykaz urzedow i instytucji publicznych generujacych ruch powiatowy w powiecie sierpeckim

Lp. Nazwa Adres
1 | Starostwo Powiatowe w Sierpcu 09-200 Sierpc, ul. Swietokrzyska 2a
2 | Powiatowy Urzad Pracy w Sierpcu (09-200 Sierpc, ul. Witosa 2
3 | Powiatowe Centrum Pomaocy Rodzinie w Sierpcu 09-200 Sierpc, ul. Swietokrzyska 2a
4 | Ognisko Pracy Pozaszkolnej w Sierpcu 09-200 Sierpc, ul. Armii Krajowej 10
5 | Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w Sierpcu | 09-20C Sierpc, ul. Armii Krajowej 8a
Powiatowy Zespot Jednostek Budzetowych i . " . .
6 w Sierpcu 09-200 Sierpc, ul. Armii Krajowej 10
Specjalny Osrodek Szkolna-Wychowawczy ] . e
w Sierpcu 09-200 Sierpe, ul. Armii Krajowej 1
8 | Centrum Ksztatcenia Praktycznego w Sierpcu 09-200 Sierpc, ul. Armii Krajowej 10
9 | Dom Pomocy Spolecznej w Szczutowie 09-227 Szczutowo, ul. 3 Maja 116
10 | Powiatowy Dom Dzieci w Szczutowie 09-227 Szczutowo, ul. 3 Maja 118
11 | ZUS Inspektorat w Sierpcu 09-200 Sierpc, ul. Okulickiego 8
Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego . .
12 w Sierpcu 09-200 Sierpc, ul. Kopernika 9
13 | Komenda Powiatowa Policji w Sierpcu 09-200 Sierpc, ul. Narutowicza 7
14 \l:og:rr;dca:] Powiatowa Panstwowej Strazy Pozamej 09-200 Sierpc, ul. Przemystowa 2
Powiatowy Inspektorat Sanitarny w Sierpcu
15 | Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna 09-200 Sierpc, ul. Piastowska 24a
w Sierpcu
16 | Powiatowy Inspektorat Weterynaryjny w Sierpcu | 09-200 Sierpc, ut. Konstytucji 3 Maja 40a

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawle danych przestanych przez powiat sierpecki
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4.1.2 Placowki oiwiatowe

Uczniowie stanowig jedng z liczniejszych grup klientdéw transportu zbiorowego stale
korzystajacych z ustug przewozowych, potrzebuja miec zatem mozliwosc sprawnego i szybkiego
potaczenia z miejsca zamieszkania do miejsca nauki. Realizacja podrozy zwiazana z trasa dom -
nauka - dom jest zakwalifikowana do podrézy obligatoryjnych, zasadniczo realizowanych
wtasnie transportem zbiorowym.

Obiektami, ktére generujg ruch pasazerski sa szkoty ponadgimnazjalne. Ponizsza tabela
przedstawia spis tych szkét wraz z adresami.

Tabela 7. Wykaz szkéi ponadgimnazjalnych w powiecie sierpeckim

Lp. Nazwa Adres
1 | Zespot Szkot nr 1 im. Gen. Jose' de San Martin 09-200 Sierpc, ul. Armii Krajowej 10
2 | Zespdl Szkdl nr 2 im, Zygmunta Wolskiego 09-200 Sierpe, ul. Wiosny Ludow 7

Liceum QOgélnoksztatcace im. Mjra Henryka

Sucharskiego w Sierpcu 09-200 Sierpc, ul. Sucharskiego 2

09-226 Zawidz Koscielny,

4 | Zespdt Szkot Samorzadowych w Zawidzu Koscielnym ul. Mazowiecka 47b

Zespot Szkot Centrum Ksztatcenia Rolniczego w

5 Studziercu 09-200 Sierpc, Studzieniec 30

6 | Liceum Ogdlnoksztatcace w Gozdowie 09-213 Gozdowo, ul. K. Gozdawy 21

7 g?;gg&ny Osrodek Szkolno - Wychowawczy w 09-200 Sierpc, ul. Sucharskiego 2

8 SDi':r%gufrywat”e Liceum Ogolnoksztatcace w 09-200 Sierpe, ul. Armii Krajowe;j 10

9 | | Liceum Ogélnoksztatcace PUL w Sierpcu* 09-200 Sierpc, ul. Braci Tutodzieckich 2

* szkofy niepubliczne o uprawnieniach szkdt publicznych

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych przestanych przez powiat sierpecki

41,3 Strefy przemysiowe i duie Zaklady pracy

Wsrdd generatordw ruchu wazna role odgrywaja strefy przemystowe i duze zakiady pracy, gdyz
potencjalnie generuja duze przeptywy ludnosci wramach podrézy dom - praca - dom
w godzinach szczytu. Najwieksi lokalni pracodawey zostali ujeci w ponizszeij tabeli.

Tabeta 8, Strefy przemystowe i duze zaklady pracy generujace ruch powiatowy w powiecie sierpeckim

Lp. Nazwa Adres

1 | Ckregowa Spdtdzielnia Mleczarska w Sierpcu 09-200 Sierpc, ul. Zeromskiego 2a

2 | Browar Kasztelan w Sierpcu - Carlsberg Polska 09-200 Sierpc, ul. Swietokrzyska 27

3 | Cargill Polska Sp. z 0.0. 09-200 Sierpc, ul. Browarna 3
Miejskie Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej i . .. .

4 "EMPEGEK" Sp. 7 0.0. 09-200 Sierpc, ul. Konstytucji 3 Maja 48

5 | P.U.H. EXPORT-IMPORT ADAM LIPINSK! 09-200 Sierpc, Stare Piastowo 26

6 | "Hollywood Textile Service” Sp. z 0.0. 09-200 Sierpc, ul. Bojanowska 2a

7 OIewm:k Sp. J. Zaktady Przetworstwa Miesa. 09-200 Sierpc, ul. Traugutta 24
Olewnik W,

8 | Zakiad Gospodarki Mieszkaniowej 09-2C0 Sierpc, ul, Traugutta 33

9 Wytwornia Workow Papierowych Alicja i Jan 09-200 Sierpc, Studzieniec 38
Kaplarczyk Sp. J.
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Lp. ' Nazwa Adres

10 | Mega Siérpc Sp; 7 0.0. 09-200 Sierpc, ul. Wrdblewskiego 2a

11 | PPHUIT "Marter” Géreccy Sp. J. 09-200 Sierpc, ul. Traugutta 35
Zaktady Produkcji Czekolady i Artykutow ] )

12 Cukierniczych WIEPOL 09-200 Sierpc, ul, Przemystowa éa

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych przestanych przez powiat sierpecki

414 Obiekty sportowe, rekreatyine, kKulturalne

Kolejna grupa generatorow ruchu sa obiekty sportowe, rekreacyine oraz kulturalne. Generuja
one przewozy o charakterze incydentalnym. Wykaz obiektéw zwiagzanych z kulturg i sportem
zostat przedstawiony w ponizszej tabeli.

Tabeia 9. Wykaz obiektow sportowych, rekreéacyjnych i kuituralnych generujacych ruch powlatowy
w powiecie sierpeckim

Lp. Nazwa Adres
1 | Kryta Ptywalnia w Sierpcu - 09-200 Sierp¢, ul. Mjra Henryka Sucharskiego 2
2 | Powiatowa Biblioteka Publiczna 09-200 Sierpc, ul. Mjra Henryka Sucharskiego 2
3 | Muzeum Wsi Mazowieckiej 09-200 Sierpc, ul. Narutowicza 64
4 | Centrum Kultury i Sztuki 09-200 Sierpc, ul. Piastowska 39
5 | Stadion Miejski 09-200 Sierpc, ul. Swietokrzyska 26
6 | Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji 09-200 Sierpc, ul. Swietokrzyska 26
7 | Gminny Dom Kuitury (09-204 Rosciszewo, ul. Armii Krajowej 1
Wiejski Osrodek Kultury i Sportu w .
8 Piaskach gm. Sierpc
9 | Boisko Wielofunkcyjne w Gojsku gm. Szczutowo
10 a&:ijgel?msko - Orlik 2012, boisko do pitki 09-200 Sierpe, ul. Wiosny Ludow 7
11 | Miejska Biblioteka Publiczna 09-200 Sierpc, ul. Ptocka 30

Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie danych przestanych przez powiat sierpecki

Ponadto istotnymi obiektami z punktu widzenia generowania ruchu w powiecie sierpeckim sg
boiska sportowe, hale sportowe i sale gimnastyczne dziatajace przy szkotach.
4 1.8 Sipiale

Szpitale to kolejny typ obiektdéw generujacych ruch o charakterze incydentalnym. W powiecie
sierpeckim znajduje sie jeden szpital - jego dane adresowe przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 10. Szpital w powiecie sierpackim

Lp. Nazwa Adres
Samodzielny Publiczny Zespat Zaktadow Opieki
1 | Zdrowotnej w Sierpcu - Szpital im. Juliusza 09-200 Sierpc, ul. Stowackiego 32
Babinskiego

Zrédto: apracowanie wiasne na podstawie danych przestanych przez powiat sierpecki
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4.2 Dominujace kierunki przemieszczania sie mieszkancow powiatu
sierpeckiego

Kierunki przemieszczania sie mieszkaicéw powiatu sierpeckiego okreslono na podstawie
opracowania Gtownego Urzedu Statystycznego np. ,,Dojazdy do pracy - NSP 2011”, W ramach
Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 roku zbadano dejazdy do pracy dla ogotu osab
pracuiacvch. Badanie =zostato przeprowadzone na podstawie danych znajdujacveh sie
w rejestrach administracyjnych, pozyskanych przez statystyke publiczna. W efekcie dokonano
statystyki dojezdzajacych do pracy, wraz z doktadng identyfikacja terytorialng ich miejsca
pracy, ktore w potaczeniu z faktycznym miejscem zamieszkania tych oséb wyznaczyty kierunki
przeptywow zwigzanych z praca.

Badanie to nie uwzglednia $rodka transportu, czestotliwosci iczasu podrozy osob
dojezdzajacych do pracy. Do analiz wykorzystano wytacznie dane tabelaryczne dotaczone do
opracowania NSP 2011.

Ponizsze wykresy oraz tabela pokazuja kolejno kierunki wyjazdow do pracy mieszkancow
powiatu sierpeckiego w ujeciu wojewodzkim, powiatowym oraz gminnyra.

1,42% 0,35%

kujawsko-pomorskie
tédzkie

mmazowieckie

Wykies 10, Kierunki wyjazddow do pracy mieszkancow powiatu sierpeckiego - wojewddziwa

Zrodio: opracowanie wilasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci
i Mieszkan 2011", GUS, Warszawa 2014

Zdecydowana wickszos¢ mieszkancdw powiatu sierpeckiego wyjeidzajacych do pracy poza
gmine zamieszkania pozostaje w wojewddztwie mazowieckim (98,23%). Wéréd badanych
pojawity sie takze osoby, ktore codziennie dojezdzaja do wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
{1,42%) oraz todzkiego (0,35%).
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3,09% 0,69%

0,52% Ci,38% 0,35%

OLA POWIATU SIERPECKIEGO

0,35%

Powiat sierpecki
Fowiat m.Ptock
mPowiat m. st. Warszawa
: Powiat ptocki
# Powiat m.Bydgoszcz
=Powiat ptonski
Powiat m.Torud
Powiat lipnowski
:Powiat m.Lodz

Wykres 11, Kierunki wyjazdow do pracy mieszkancéw powiatu sierpeckiego - powiaty

Zrodito: opracowanie wiasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Nerodowy Spis Powszechny Ludnosci

i Mieszkart 2011", GUS, Warszawa 2014

Ponad 38% mieszkancow powiatu sierpeckiego pracuje w granicach swojego powiatu. Niemal co
3 mieszkaniec wyjezdzajacy do pracy pracuje w Ptocku, a co czwarty - w Warszawie. Niewielki
odsetek mieszkancow dojezdza do pracy takze do Bydgoszczy, Torunia i powiatu ptoriskiego.

Tabeia i 1. Kierunki wyjazdéw do pracy mieszkancow powiatu sierpeckiego - aminy

_ .
N Gmina pracy ° o ] o o
~. a z 2 N : 2
- 5 | 8 | 8§ & |8 | 2|%|z5]%2
~.. w5 | 5|8 |R|EI&|<£EI8E
Gmina e, : 2 2 b g o a % | B
zamieszkania S~ g ) Vel L
Gozdowo a9 259 59 35
m. Sierpc 21 23 100 47 15 264 280 65
Mochowo 102 230 56 23
Rosciszewo 129 16 40
Sierpc 384 80 95
Szczutowo 124 12 16 53 0
Zawidz 83 66 102 32
Suma koricowa 891 21 23 112 | 47 15 931 685 155

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie dokumentu “Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci

i Mieszkari 2011, GUS, Warszawa 2014
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W ramach powiatu sierpeckiego najwieksza mobilnoscig charakteryzuia sie mieszkancy Sierpca,
poniewaz jako jedyni wyjezdzaja do pracy do kazdej z gmin powiatu sierpeckiego. Siedziba
powiatu ]est takze oérodktem najbardZIeJ przyciagajacym mieszkancow pobliskich gmin.
racy takZe do gminy Sierpc.
Powyzsze dane pokazujg zatem, Ze priorytetem w przewozach powiatowych jest zapewnienie
dobrego potaczenia siedzib gmin ze stolica powiatu - miastem Sierpc.

W zasiegu ponadpowiatowym pod wzgledem liczby podrdzy wyrdznia sie takze kierunek Sierpc -
Ptock.

4.3 Imiany potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu sierpeckiego
w zaleznosci od czasu ich wystepowania

Zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w powiecie sierpeckim jest zrdznicowane ze
wzgledu na wystepowanie czynnikow i prawidtowosci wptywajacych znacznie na popyt. Poza
gestoscia zatudnienia, struktura spoteczenstwa, wskaznikami ekonomicznymi czy lokalizacja
generatordow ruchu, na zmiany potrzeb przewozowych wptyw maja przede wszystkim: pora dnia
odbywania podrézy i rodzaj dnia.

4301 Imiany potrzeb przewozowych w Zaleznosci od dnia tygodnia

Najwicksze zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w powiatowych przewozach
pasazerskich odnotowuje sie w dni robocze, kiedy odbywanie podrdzy zdeterminowane jest
w przewazajacej czesci praca lub nauka. Miejsca pracy oraz szkoty sa generatorami ruchu
obligatoryjnego, charakteryzujacego sie odpowiednia czestotliwoscia iregularnoscig. Nie
oznacza to jednak, Ze miedzy poniedziatkiem a piagtkiem nie wystepujg podroze fakultatywne.
Istnieje zatem prawidtowosc wiazaca intensywnos¢ wykorzystywania komunikacji zbicrowej
w procesie polegajacym na przemieszczaniu sie z wystepowaniem zjawiska tzw. migracji
wahadtowych.

Mniejsze jest zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w weekendy, wakacje, ferie zimowe
i $wieta. Inny jest takze charakter podrézy odbywanych w dni wolne od pracy czy nauki.
Przewozdw o charakterze obligatoryinym jest zdecydowanie mniej - niemal nie wystepuje
koniecznos¢ dojezdzania do szkét iinnych miejsc nauki, ato witasnie uczniowie stanowia
Znaczng czesC pasazerow, jak rowniez coraz mniej zakiadow pracy funkcjonuje w systemie
catotygodniowym.  Realizowane podréze cechuja sie  gtownie  fakultatywnoscia,
incydentalnoscia, sporadycznoscig i nieregularnoscia i spowodowane sa zaspokojeniem innych
potrzeb, np. towarzyskich czy kulturalnych. Ponadto wdni wolne prawie nie wystepuja
potrzeby przewozowe zwiazane =z koniecznoscig zatatwiania spraw administracyjno-
urzedowych.

Najwiecej kursow realizowanych jest w dni robocze. Ich liczba jest znacznie wigksza niz ticzba
kurséw przewidzianych do realizacji w soboty i w niedziele. Ponadto kursow wykonywanych
w soboty jest wiecej niz przewidzianych do realizacji w niedziele.
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Szacuje sie, ze liczba pasazerow w przewozach powiatowych w dni wolne od pracy i nauki jest
nawet cztero-pieciokrotnie mniejsza od liczby pasazerow korzystajacych z ustug transportu
zbiorowego w dni robocze.

4.3.2  Imiany potrzeb przewozowych w zaleznoscl od pory dna

Liczba pasazerow korzystajacych z oferty przewozowej na liniach powiatowych zmienia sie
w zaleznosci od pory dnia.

Najwigksze przewozy pasazerskie odnotowuje sie wszczytach komunikacyjnych: porannym
i popotudniowym, z tym, Ze przeptyw pasaZerow w szczycie porannym, kiedy w transporcie
zbiorowym przewaza funkcja dowozowa do szkét srednich imiejsc pracy - gtéwnych
generatorow ruchu w przewozach powiatowych, jest bardziej zintensyfikowany (zmiany
w zaktadach pracy zaczynajg sig zazwyczaj miedzy godzing 6 a 8, a lekcje w szkotach - miedzy
8 a9). Dzieje sie tak przede wszystkim za sprawa roinych godzin zakonczenia nauki
w szkotach, zazwyczaj miedzy godz. 12 a godz. 16, zatem szczyt popotudniowy jest bardziej
rozciagniety w czasie.

Mniejsze przewozy odnotowuje sie w tzw. miedzyszczycie, gdy realizowane s3 glownie podréze
o charakterze incydentalnym, zwigzane z koniecznoscia zatatwiania spraw urzedowych, a takze
podroze obligatoryjne o stosunkowo nietypowej porze wystepowania (np. rozpoczynanie zajeé
lekeyinych od trzeciej czy czwartej godziny lekcyjnej lekcyinej).

Po szczycie popotudniowym, w ckresie wieczornym, wystepuje wyraznie zmniejszony popyt na
ustugi przewozowe.

4.4 Zapewnienie dostepu osobom nispeinosprawnym oraz 8sobom
o egraniczenej zdoinedci ruchowej do publicznege transparty
Zblorowego

Jedna z rél komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilnoici osobom niepetnosprawnym oraz
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej, a wiec tym, ktorzy nie maja mozliwosci samodzielnego
przemieszczania sie $rodkami transportu indywiduatnego.

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia sie postulaty wynikajace
z potrzeb os6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnoéci ruchowej. W sposob
szczegllny brane sa pod uwage te miejsca, ktore stanowia potencjalne cele podrézy oséb
niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej, tj. przede wszystkim placowki
stuzby zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie badZz modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciagow pieszych
do niej prowadzacych planuje sie;

o lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej mozliwie blisko Zrédet ruchu
(uwzgledniajac wytyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego),
» lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej potaczonej z lokalizacja ciagow
pieszych,
» eliminowanie barier poruszania sie poprzez:
o likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji zbiorowej,
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o likwidacje barier w przekraczaniu ciagow komunikacyjnych,
o dostosowanie wysokosci peronéw przystankéw komunikacji zbiorowej do
wysokosci progow wejsciowych pojazdéw,
e umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankéw komunikacyjnych, podjazdu pojazdow
jak najblizej krawedzi przystankowej,
o optymalizowanie  gestosci  przystankow  komunikacyjnych,  z uwzglednieniem
przystankéw ,,na zadanie”.

W rozdziale 8 niniejszego Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla powiatu sierpeckiego uwzglednione zostaly potrzeby oséb niepetnosprawnych i os6b
o0 ograniczonej zdolnosci ruchowej w standardzie taboru obstugujacego sieé komunikacyjna
w powiatowych przewozach pasazerskich, infrastruktury przystankowej oraz w dziedzinie
informacji pasazerskiej.

4.5 Podsumowanie

Podstaws do zdefiniowania potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu sierpeckiego jest
lokalizacja najwazniejszych obiektéw uzytecznosci publicznej w powiecie wraz z okresteniem
zapotrzebowania na dostgp do tych obiektéow osobom niepetnasprawnym, analiza kierunkow
przemieszczania sie mieszkancow powiatu oraz zmian w zapotrzebowaniu na przewozy
pasazerskie w zaleznosci od dnia tygodnia czy pory dnia.

Wiekszos¢ obiektow uzytecznosci publicznej istotnych z punktu widzenia zapewnienia
dostepnosci w ramach przewozow powiatowych jest zlokalizowanych w Sierpcu, pozostate
znajduja sie wsiedzibach gmin, Istotne jest zapewnienie osobom niepetnosprawnym
wygodnego dostepu do obiektow uzytecznosci publiczne], w szczegdlnosci do placéwek stuzby
zdrowia oraz instytucji publicznych.

Najwieksze przeptywy pasazerskie w powiecie odnotowuje sie w dni robocze w godzinach
szczytu porannego i popotudniowego na gidwnych trasach taczacych Sierpc z siedzibami gmin.

Obecnie do roku 2020 prognozuje sie utrzymanie popytu na ustugi transportowe na zblizonym
poziomie do obecnego i utrzymanie przez przewoznikdw zasadniczej czesci sied
komunikacvjnej powiatu. Przewozy realizowane na zasadach komercyjnych beda organizowane
na liniach rentownych oraz beda zabezpieczaé podstawowe potrzeby transportowe
mieszkancow obszarow, przez ktory beda przebiegac ww. przewozy.

Powyzsze informacje zostaty uwzglednione przy ptanowaniu publicznego transportu zbiorowego
w powiecie sierpeckim.
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5.1 Zrodta i formy finansowania

Obecnie powiat sierpecki jako jednostka samorzadu terytoriainego nie finansuje ustug
przewozowych. Ustugi publicznego transportu zbiorowego sa realizowane przez
przedsiebiorcow prywatnych, dziatajacych na zasadach komercyjnych, uprawnionych do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb na podstawie stosownych
zezwolen. Refundacja biletow ulgowych sprzedawanych przez tych przewoznikdow odbywa sie
ze Srodkédw marszatkowskich.

Powiat sierpecki bedzie finansowat wtasne ustugi przewozowe w przypadku, gdy rozpocznie
organizowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie z ustawa
o publicznym transporcie zbiorowym, finansowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci
publiczrej bedzie mogio polegac na:

o pobieraniu przez operatora, ktdremu powiat sierpecki powierzy (w drodze przetargu lub
bezprzetargowo) swiadczenie ustug publicznege transportu zbiorowego lub
bezposrednio przez sam powiat sierpecki optat wzwiazku 7z realizacjg ustug
swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego za sprzedaz biletow,

o przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytulu:

o utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdow publicznym transportem zbiorowym,

o utraconych przychoddw w zwiazku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbicrowym ustanowionych na obszarze
wlasciwosci powiatu sierpeckiego, o ile zostaty ustanowione,

o poniesionych kosztéw w zwiazku ze Swiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

s udostepnianiu operatorowi przez powiat sierpecki srodkow transportu na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrodtem  finansowania przewozow o charakiterze uzytecznosci publicznej moga  byé
w szczegolnosci:

s srodki wlasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem, wtym
przypadku powiatu sierpeckiego,
o srodki z budzetu panstwa.

5.2 Rentownodé linii Komunikacyjnych

Powiat sierpecki nie posiada w swoich zasobach wynikow finansowych prywatnych
przedsiebiorcow realizujacych ustugi przewozowe na obszarze powiatu. Szacuje sie jednak, ze
rentownos¢  linii  komunikacyjnych obstugiwanych przez przewoznikdw komercyjnych
w powiatowych przewozach pasazerskich jest dodatnia. Przewoznicy ci, realizujac ustugi
przewozowe, kieruja sie gtownie aspektami ekonomicznymi prowadzonej dziatalnosci celem
osiggania dodatnich wynikow swojej aktywnosci.
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Najbardziej rentowne sa potaczenia realizowane w czasie szczytow komunikacyjnych
(porannego i popotudniowego), poniewaz wtedy wystepuja najwieksze napetnienia pojazdow
i tym samym pojawia sie najwicksza sprzedaz biletow. Mieszkancy powiatu sierpeckiego
dojezdiaja wtedy do szkot i do pracy, w tym w szczegélnosci do miasta Sierpc.

Potaczenia realizowane w trakcie trwania miedzyszczytu cechuja sie znacznie nizszym popytem
w pordwnaniu z okresem szczytu komunikacyjnege, a kursy przewidziane do realizacji w tej
porze dnia sa na granicy rentownosci. Przewoznicy obstuguja te potaczenia takze ze wzgledow
spotecznych oraz aby mdc korzysta¢ z tzw. efektu skali wystepujacego przy obstudze sieci
komunikacyinej umozliwiajacej realizacje podrozy w wielu kierunkach i w rdznych porach dnia.

Zyski netto w branzy przewozow komercyjnych pojawiaja sie w dtugofalowej perspektywie
(nierzadko 10-letniej). Najczesciej sa to zyski netto mieszczace sie w przedziale od 3% do 6%,
kalkulowane w zaleznosci od poczynionych naktadow poczatkowych, jak i kosztow biezacej
dziatalnosci przewozowej. Nalezy zaznaczyé, Ze koszty prowadzonej dziatalnosci w branzy
transportu zbiorowego sg znaczace, a sktada sie na nie przede wszystkim koszt zakupu paliwa,
wynagrodzenia kierowcow i pracownikéw administracyjnych oraz utrzymanie ({naprawy,
remonty imodernizacje) taboru, atakze inne koszty, takie jak np. obstuga finansowa
zaciagnietych zobowiazan (kredyt, leasing, in.), ogdlne koszty zarzadu czy amortyzacja.

Majac na uwadze powyzisze planuje sie, iz planowana sie¢ przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej zaréwno w wariancie podstawowym jak i wariancie uzupetniajacym |
bedzie siecig rentowna dla operatorow.
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Preferencje dotyczace wyboru
rodzaju $rodkoéw transportu
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Zanieczyszczenie srodowiska naturalnego, zattoczenie drog oraz problemy spoteczne to tylko
niektore z negatywnych efektdw rosnacej presji motoryzacyjnej, wptywajacej na pogarszanie
sie jakosci Zycia na terenach zurbanizowanych.

Celem polityki transportowej jest zrownowazony rozwodj, czyli dazenie do zachowania
optymalnego podziatu pomigdzy transportem zbiorowym a zindywidualizowanym oraz do
zmniejszenia obciaZenia ruchem sieci drogowej. Obcizienie to jest zalezne m.in. od
czestotliwosci uzytkowania aut, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji.

6.1 Wskaznik motoryzacii

Wskaznik motoryzacji to liczba zarejestrowanych samochodow osobowych przypadajaca na
1000 mieszkancow danego obszaru. Na ponizszym wykresie przedstawiono wartosé¢ wskaznika
motoryzacji dla powiatu sierpeckiego w latach 2009-2013 oraz - dla pordwnania - wskazniki dla
wojewobdztwa mazowieckiego oraz Polski.

= 800 S S
JE 700 i JE. . . [ — - e
g 600 - S Ce- : - e -
2 500 o \ -
E 400  — f‘ﬂ' -
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100 = - -
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| wol. mazowieckie 4835 4973 180 5355 5;8
3_-.-___-Polska 43?,_2 o 447,{ o 470,3 . 48__6_,4 , 503,_7_

Wykres 12, Wskaznik motoryzacji dla powiatu sierpeckiego w fatach 200%-2013

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Powyzsze dane pokazuja, ze w powiecie sierpeckim wskaznik motoryzacji jest znacznie wyzszy
niz w wojewddztwie mazowieckim oraz w Polsce, jednak zachowuje analogiczna tendencie
wZrostows.

Wykres ponizej pordwnuje wskaznik motoryzacji w podobnych pod wzgledem liczby ludnosci
powiatach w Polsce.
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Wykres 13, Poréwnanie wskainika motoryzacji w powiecie sierpeckim z podobnymi pod wzgiedem liczby
ludnosci powiatami w Polsce

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Pod wzgledem liczby samochodow osobowych na 1 tys. mieszkancow powiat sierpecki wyrdznia
sie nie tylko na tle wojewddztwa czy kraju, ale takze na tle podobnych powiatdéw. Warto
zauwazyC, ze wskaznik motoryzacji dla innych powiatow wojewodztwa mazowieckiego:
przasnyskiego, puttuskiego czy sokotowskiego oscyluje wokot wskaznika dla wojewodztwa
{552,8), natomiast wskaznik ten dla powiatu sierpeckiego jest wiekszy o niemal
200 samochoddw osobowych na 1 tys. mieszkancow i jest to najwyzsza wartos¢ wsrod powiatow
wojewodztwa mazowieckiego, Prognozy krajowe wskazuja, ze w kolejnych latach wskaznik
motoryzacji bedzie wzrastat, jednak w nieco wolniejszym tempie.

Wysoki poziom motoryzacji powoduje, ze transport indywidualny stanowi duza konkurencje dla
publicznego transportu zbiorowego. Aby zmniejszy¢ stopierr wykorzystywania samochodow
osobowych w najblizszych latach, konieczne jest zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
zbiorowego poprzez podwyzszenie standardu ustug przewozowych.

6.7 Preferowane cechy komunikacji zbiorowej

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Mazowieckiego okresla oczekiwany standard ustug przewozowych dla przecigtnego uzytkownika
systemu transportu zbiorowego, majacy swoje zastosowanie takze dla planow powiatowych.
W dokumencie tym wymieniono nastepujace postulaty:
o adekwatno$é ceny biletu do diugosci trasy przejazdu;
e dostosowanie czestotliwosci kursowania oraz okresu kursowania pojazdow transportu
zbiorowego do wystepujacych potrzeb przewozowych;
« prostota uktadu linii i tatwos¢ zapamietania rozktadu jazdy;
» dostepno$é biletdow, nieskomplikowana taryfa, integracja taryfy przewozowej w réznych
srodkach transportu, uigi przewozowe;
o dostepnoéé¢ informacji o funkcjonowaniu transportu zbiorowego, wtym takze
dynamiczna informacja pasazerska podawana w czasie rzeczywistym;
o dostepnos¢ przystankowa - odlegto$¢ dojscia do dworcow i przystankow,
bezpieczenstwo dojscia;
o warunki oczekiwania na pojazd, bezpieczenstwo oczekiwania;
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s warunki podczas wsiadania i wysiadania z pojazdu;

s punktualno$é kursowania pojazdow;

« predkos¢ komunikacyjna i czas przejazdu ze zrodta do celu podrézy;

e warunki jazdy panujace w pojezdzie (czystos¢, mozliwosSc zajecia miejsca siedzacego,
hatas, estetyka wnetrza pojazdu, mozliwosc skorzystania z bezprzewodowej sieci Wi-Fi,
mozliwos¢ przewozenia rowerdw, kultura obstugi);

* bezposredniosc potaczen.

Uwzglednienie wyzej wymienionych czynnikéw bedzie miec wptyw na zwiekszenie atrakcyjnosci
transportu publicznego, aco za tym idzie - na zwiekszenie liczy osob podrozujacych
transportem zbiorowym. Brak dziatan ze strony samorzadu moze oznacza¢ odptyw pasazerow
do transportu indywiduainego, diatego tez bardzo istotne sg dziatania jakie zostana podjete
w celu zwiekszenia udziatu transportu zbiorowego w realizowanych podrozach.




PLAM ZROWNOWAZONEGO RGZWOU PUBLICZNGG TRANSPGITU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU SIERPECKIEGO

Tty Bl P e i R e e S SR T ST

Zasady organizacii rynku
przewozow

AR g i

45



PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU SIERPECKIEGO

o
"
—a

Powiat sierpecki jako organizator publicznego transporty
zZblorowego

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowia,
iz organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wiasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego atbo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Na obszarze powiatu sierpeckiego organizatorem jest powiat, a wynikajace z tego zadania
wykonuje starosta. QOrganizator zarzadza przewozami pasazerskimi obejmujacymi co najmniej
dwie gminy, ale niewykraczajacymi poza granice powiatu,

Ustawodawca naktada na organizatora cbowiazek:

« planowania rozwoju transportu,
e organizowania publicznego transportu zbiorowego,
s zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zostac przekazana zwigzkowi miedzypowiatowemu, Wowczas
obszarem dziatan staje sie obszar tych powiatow, dla ktorych organizowana jest wspalna siec
komunikacyijna.

7.2 Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu
zbiorowego

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbicrowym, operator publicznego transportu
zbiorowego jest to samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, ktdry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na
liniach okreslonych w umowie.

W przypadku, gdy powiat sierpecki rozpocznie organizowanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej planuje sig, ze operator publicznego transportu zbiorowego bedzie
vybierany w jednym z nastepujacych trybow zgodnych z przepisami, tj.:

o w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego z ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r.
Prawo zamowien publicznych (tj. Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759, z pd2n. zm.),

o w trybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane
lub ustugi {Dz. U. z 2009 r. Nr 19, poz. 101, z pézn. zm.),

o w trybie bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1 Ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

o $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli $rednia wartosc
roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy swiadczenia tych
ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometrow rocznie,

o $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli wystapi zaktocenie
w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
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bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zarowno z przyczyn zaleznych,
jak iniezaleznych od operatora, oile nie mozna zachowad terminow
okrestonych dla innych trybéw zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego
transportu zbiorowego.

Umowa o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie zawarta na
czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne i uzytkowe dotyczace
taboru (bedace elementem specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia), ktorym musi
dysponowac operator, beda uzasadnione faktycznymi potrzebami i wspotczesnymi standardami
w tym zakresie, jak rowniez mozliwosciami finansowymi powiatu.

Majac na uwadze powyzsze oraz przy uwzglednieniu ptanowanej sieci przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej planuje sie, iz preferowanym trybem bedzie tryb koncesyiny,
niezaleznie od formy zawarcia umowy, tj.:

s« w przypadku, gdy operator bedzie wybierany w trybie w tryble okresionym ustawg
z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. z 2009 r. Nr
19, poz. 101, z pdzn. zm.),

o w przypadku, gdy operatora bedzie wybierany w trybie bezposredniego zawarcia
umowy, umowa takze bedzie mieé¢ charakter umowy koncesji.

Powyzsze pozwoli w optymalny sposéb wykorzysta¢ zasoby finansowe organizatora
uwzgledniajac rentownosc poszczegdlnych linii lub catej sieci okreslonej w pkt. 3.2. niniejszego
planu.

7.3 Przystanki komunikacyjne i dworce, ktorych wiascicielem iub
zarzadzajacym jest powiat sierpecki

Na podstawie przepiséw zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, zadaniem
organizatora publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie przystankow komunikacyjnych i
dworcdw, ktorych witascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnianie przystankow komunikacyjnych dla przewoznikow oraz okreslenie warunkow i
zasad korzystania z tej infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 ust. 13 ustawy prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy uwaza sie
miejsce zatrzymywania sie pojazdow transportu publicznego oznaczone odpowiednimi znakami
drogowymi, czyli znakiem D-15 ,przystanek autobusowy”. Ponadto ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym wskazuje, ze na obszarze przystanku umieszcza sie informacje w
szczegoélnosci dotyczace godzin odjazdow Srodkéw transportu.

Okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcow oraz warunkéw i zasad korzystania,
¢ ktérych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nastepuje
w drodze uchwaty podietej przez wtasciwy organ danej jednostki samorzadu terytorialnego.

Waznym elementem zarzadzania i organizowania publicznego transportu zbiorowego na terenie
powiatu sierpeckiego jest prowadzenie wspolnej i spdjnej polityki zarzadzania przystankami.
Obecnie przystanki na obszarze powiatu sg zarzadzane przez powiat sierpecki jak i przez
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poszczegdlne gminy, taki system prawny nie pozwala na wypracowanie jednego modelu
standardu przystankow oraz utrudnia integracje roznych szczebli transportu zbiorowego.

48

g
hmr.é



PLAN ZROWHOWAZ ONEGO ROZWOJU PUBLICZNGO TRANSPCTU ZBICROWEGD
DLA POWIATU SIERPECKIEGO

S - f R e P S R R I s e e b D0

8 Pozadany standard usiug
przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci
publicznej

S R e T s BT

49



PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU SIERPECKIEGO

8.1 Iinfermacie ogblne

Standard i jako$¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
musi odpowiada¢ oczekiwaniom ipotrzebom mieszkancéw obszaru objetego Planem
transportowym oraz mozliwosciom finansowym jednostki samorzadowej. Atrakcyjna jakosciowo
oferta przewozowa jest jednym z elementdw wptywajacych na popyt na ustugi transportu
zbiorowego, a posrednio takze na jakos¢ i standard zycia mieszkancow.

Zwickszenie jakosci ipodniesienie standardu ustug przewozowych jest zwiazane gtownie
zZ realizacja postulatow transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy. 5 to pasazerowie -
uzytkownicy transportu zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy
dotychczas korzystali z wtasnych, indywidualnych pojazdow.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji.

Tabela 12. Przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizagji

Postuiat

transportowy Spos6b reafizacji

Dostosowanie uktadu sieci komunikacyinej do najczesciej wystepujacych

bezposrednios¢ relacji w podrézach,

Dostosowanie odstepdw czasu miedzy kolejnymi odjazdami autobusdw do

Czestotliwosc rzeczywistych potrzeb.

Minimalizowanie odlestosci koniecznych do pokonania w drodze z /do
przystanku poprzez budowe nowych przystankow lub zatrzymywanie
dostepnosé autobusow powiatowej komunikacji pasazerskiej na dodatkowych
przystankach np. na Zadanie; tworzenie przejsé dla pieszych w sasiedztwie
przystankow; likwidacja progéw na drodze dojscia do przystankow,

Iminimalizowanie wskaznika zawodnoici taboru poprzez wymiane

niezawodnoié . L
wystuzonych pojazdow na nowsze.

Dostosowanie oplat taryfowych dostosowanych do realnych potrzeb
koszt i mozliwosci pasazerow, uwzgledniajac rzeczywiste koszty funkcjonowania
publicznej komunikacji zbiorowej oraz mozliwosci finansowe organizatora

Dazenie do uzyskania czaséw przejazdow konkurencyjnych dla komunikacji

predkos¢ indywidualne;.

.. Dostosowanie rbz-ktadéw jazdy do realnych czasdéw przejazdu, ograniczenie
punktuainos¢ liczby odjazdéw przed czasem i po czasie.
wygoda Poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania na podroz.

Zrodto: opracowanie wiasne

Planujac ciagte podwyzszanie standardu i jakosci ustug przewozowych w powiatowych
przewozach pasazerskich na terenie powiatu nalezy pamietac i uwzgledniac réwniez:
o ochrone srodowiska naturalnego,
» zwigkszanie dostepu osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.
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8.2 Pozadany standard taboru obsiugujacego sie¢ komunikacyjng

8.2.1 Uwazglednienie w poiadanym standardzie ustug przewozowych aspektow
Zwigzanych z ochrona $rodowiska naturainego

Transport, a w szczegolnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie na $rodowisko
naturalne. Jest zrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz zZradiem emisji hatasu. Aby ograniczy¢
presje, jaka transport drogowy wywiera na Srodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie
dziatan majacych pozytywny wptyw na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia $rodowiska
i ograniczenie hatasu.

Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji irozbudowy infrastruktury
transportowej (liniowej i punktowej), tak aby odpowiadaia eona unijnym oraz krajowym
standardom oraz wymogom ekologicznym.

Ma presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne wplyw ma takze standard
taboru. Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURQ} reguluja dopuszczalne normy
emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te
zostaty opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktére sukcesywnie zwiekszaty swoija
restrykeyjnosé. Reguluja one emisje szkodliwych substancji, takich jak:

o tlenek azotu {(NOy),

o weglowodér (HC),

e tlenek wegla (CO},

e czastki state.

Obecnie najwyzsza norma jest norma EURO 6, ktora stata sie standardem i kazda jednostka
taboru wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetniac te norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin  na wybranych obszarach, w szczegdlnosci
w wyodrebnionych strefach osrodkow miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem regulacji
prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziatajg na rzecz podnoszenia minimalnej normy
emisji spalin emitowanych przez sitniki autobusow. W tym celu powstaja miedzy innymi strefy,
do ktérych wiechad moga wytacznie pojazdy, rowniez pojazdy realizujace ustugi publicznego
transportu zbiorowego, posiadajace silniki spetniajace cdpowiednio wysoka norme EURO.

Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin proekologicznymi rozwigzaniami majacymi
zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw konwencjonalnych oraz
niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie napeddw elektrycznych
czy hybrydowych.

W przypadku obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowe]j przez tabor uzywany, dopuszcza sie
pojazdy nie spetniajace najwyzszych norm spalin, jednak do roku 2018 powinny one spetniac co
najmniej norme Euro 2. Przy wykorzystaniu do obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej
pojazdéw fabrycznie nowych wymaga sig aby spetniaty one norme Eure 6,

I _._.,-ﬁ:,:r,,__-_..___[ 51 b e R
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8.2.7 Uwzglednienie w potadanym standardzie ustug przewezowych desteny oséb
niepeinesprawnych oraz 0sdb o ograniczonej zdolnosel ruchowej do publicznego
transporiu zbiorowegd

Na dostep osob niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego wptyw ma oferowany standard taboru, w szczegolnosci w zakresie:
o poziomu podtogi, tzn. wybdr taboru niskowejsciowego,
o uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca na wozki inwalidzkie,
« liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia dla pasazerdw,
° wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom ociemniaiym
i niedowidzacym zidentyfikowa¢ numer autobusu ikierunek jego jazdy w momencie
pojawienia sie pojazdu na przystanku,
o wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowac w czasie podrézy nastepny przystanek oraz przystanek,
na ktérym autobus sie aktualnie znajduje,
e wyposazenia wsystem informacji wizualnej ulatwiajacy podréze osobom
niedostyszgcym.

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wptywaja pozytywnie na standard ustug w zakresie
dostepu os6b niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
trapsportu zbiorowego. Ponadto wplywaja pozytywnie na ocene standardu ustug przez
wszystkie grupy pasazerow publicznego transportu zbiorowego, a w szczegdlnosci przez osoby
w podesztym wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na
postepujacym procesie starzenia sie spoleczenstwa, nalezy spodziewac sie wzrostu liczby
podrozy odbywanych komunikacja zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czesto z racji wieku
i stanu zdrowia nie beda mogty podrézowac samodzielnie komunikacja indywidualna - dlatego
beda wybiera¢ komunikacje zbiorowa.

Powiat w miare posiadanych mozliwosci finansowych bedzie dazyt, aby przedstawione powyzej

rozwigzania byty stosowane u operatora publicznego transportu zbiorowego w powiecie
sierpeckim.

8.1.3 Stangardy wyposatenia pajazddw w public znym transporcie zhiorawyim

Ponizej w tabeli zostaty okreslone podstawowe standardy pojazdéw wykorzystywanych
w publicznym transporcie zbiorowym

Tabela 13. Podstawowe standaidy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Wyposazenie pojazdu Po;azdﬁ:lt:'yczme Pozostate uzywane
aktualny schemat sieci komunikacyjnej X X
organizowanej przez powiat
boczna tablica kierunkowa - z prawej strony- X
ze wskazanym Kierunkiem jazdy X
herb lub logo powiatu (operatora)
jednoznacznie identyfikujace pojazdy kursujace X X
na liniach organizowanych przez powiat
miejsce na wozek inwalidzki X
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Wyposazenie pojazdu ojazdﬁéiryczn e Pozostate uzywane
niskie wejscie X
norma spalin Euro 6 X
przednia tablica kierunkowa - elektroniczny N
wyswietlacz ze wskazanym kierunkiem jazdy
przednia tablica kierunkowa z kierunkiem jazdy X
{inna niz elektroniczna)
przycisk sygnalizujacy zamiar opuszczenia
pojazdu przez osobe poruszajaca sie na wozku X
inwalidzkim
rampa dla wozkéw X
regulamin przewozow X
taryfa przewozowa X
wyposazenie w system informacji wizualnej
i dzwiekowej ulatwiajacy podréze osobom X
niedostyszacym i ociemniatym B

Zrédio: opracowanie wiasne

8.3 Pozadany standard infrastruktury przystankowej

8.3.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepnoici
podroznych do infrastruktury przystankowe]j

Dostepnosc do infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas dotarcia od
miejsca rozpoczecia podrézy (np. domu) do najblizszego przystanku komunikacyjnego. Czas
dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy nie tylko od odlegtosci do przystanku, lecz takze
miedzy innymi od struktury urbanistycznej rejonu, w ktdrym przystanek sie znajduje oraz strat
czasu powodowanych pokonywaniem miejsc kolizji potokdw ruchu pieszego z ruchem
samochodowym, atakZfe od jakosci drogi pieszej iréznicy wysokosci. W przewozach
powiatowych mozna zwiekszy¢ oddziatywanie przystankdw poprzez lokalizacje w ich obrebie
parkingow typu Bike&Ride.

W kazdej miejscowosci objetej powiatowa siecia komunikacyjna na obszarze powiatu
sierpeckiego planuje sie zatrzymanie pojazdu na minimum jednym przystanku, Wieksza liczba
przystankow w miejscowosciach bedzie uwarunkowana faktycznymi potrzebami transportowymi
oraz mozliwosciami technicznymi utworzenia przystanku.

d.3.2 Docelowy standard przystankdw komunikacyjnych

Powiat sierpecki, w miare posiadanych $rodkow finansowych, dazy¢ bedzie do zapewnienia
mozliwie najwyzszego standardu przystankdw komunikacyjnych, odpowiadajacego potrzebom
powiatowych przewozdw pasazerskich.

W trakcie przebudowy drog powiatowych oraz - w uzasadnionych przypadkach iw miare
posiadanych funduszy - autonomicznie wzgledem procesu inwestycyjnego na sieci drdg
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powiatowych - powiat sierpecki wujednolici standard przystankow komunikacyinych,
uwzgledniajac przy tym:

» petniona funkcje dominujaca (przystanek gtdwnie dla wsiadajacych/wysiadajacych),

« liczbe pasazeréw korzystajacych z przystanku,

¢ dostosowanie przystanku do potrzeb osob niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej,

e natezenie ruchu na drodze wzdtuz ktorej zlokalizowany jest przystanek.

Celem zwieckszenia przestrzeni dostepnej dla pasazerow, uspokojenia ruchu, przyspieszenia
pojazdéw komunikacji zbiorowej i ograniczenia kosztow planuje sie rezygnacje z budowania
zatok autobusowych,

W ponizszej tabeli zestawiony zostat docelowy standard przystankow komunikacyjnych.
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Przewidywany sposob
organizowania systemu
informacji dla pasazera
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System informacji pasazerskiej ma na celu integrowanie ipodwyiszanie jakosci ustug
transportu zbiorowego. Przygotowany nieodpowiednio sprawia, ze transport zbiorowy
postrzegany jest jako chaotyczny, trudny do zrozumienia, skomplikowany, niedostepny,
nieprzystepny oraz nieprzystosowany do potrzeb pasazeréw. Niedostatecznie rozbudowany
system informacji dla pasazerow jest przyczyna rezygnacji z odbywania podrozy srodkami
komunikacji zbiorowej juz na etapie jej planowania. 5tad tez wazne jest, aby system
informacji pasazerskiej zawierat kompleksowe i tatwo dostepne informacje dla podroznych.

9.1 Planowany system informacji pasazerskiej

Informacja dla pasazerow dostepna bedzie:
« w momencie wystapienia potrzeby przewozowej,
e w trakcie oczekiwania na pojazd komunikacji zbiorowei,
e w czasie odbywania podrozy srodkami transportu zbiorowego.

Aby informacja pasazerska byta dostepna na kazdym etapie zwiazanym z realizacja procesu
polegajacego na przemieszczaniu sie, tresci istotne z punktu widzenia podréznego nalezy
publikowac:

¢ w pojazdach komunikacji powiatowej,

¢ na przystankach,

a W Internecie,

a poprzez aplikacje dedykowane urzadzeniom mobilnym, np. smartfonom i tabletom.

Sposoby przekazywania poszczegélnych rodzajow informacji dla pasazerow w zaleznosci od
miejsca ich prezentacji zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 15. Organiiacja systemu iiformacii pasazerskiej

Miejsce pubtikacji ' Zakres informacji

o Numer linii lub kierunek jazdy z wyszczegdlnionymi wazniejszymi
miejscowosciami posrednimi (pozwalajacymi pasazerom
jednoznacznie okresli¢ trase przejazdu).

Pojazdy « Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletdw, wykaz optat

komunikacji dodatkowych oraz informacje o obowiazujacych uprawnieniach do

zbiorowej ulgowych przejazdow srodkami transportu (jesli takie ulgi maja
zastosowanie).

¢ Regulamin przewozow.,

¢ Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci
komunikacyinej.

« MNazwa przystanku i numer stupka.

o Informacja o statusie przystanku (np. przystanek na zadanie).

+ Wykaz linii autobusowych z przewidzianym postojem na przystanku
i informacja w jakim kierunku odjezdzaja autobusy.

» Informacja o zarzadcy przystanku komunikacyjnego i sposobie

Przystanki skontaktowania sie z nim.

komunikacyjne » Rozktad jazdy:

o zalaminowany i umieszczony w ramce lub wydrukowany na folii
i przyklejony do tabliczki,

o zawierajacy numer linii komunikacyijnej i kierunek jazdy
autobusow,

o wykaz kolejnych przystankow kemunikacyjnych albo
miejscowosci, przez ktdre wiedzie dalsza czeéé trasy,
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Miejsce publikacji Zakres informacji

o godziny odjazdow autobusow,
o nazwa operatora, informacje kontaktowe z osobg {albo instytucia)
odpowiedzialng za organizacje linii,
o okres ebowiazywania rozktadu jazdy,
o legende tlumaczacq uzyte w rozktadzie oznaczenia.
o Informacje o zmianach rozktadéw jazdy i ksztattu sieci
komunikacyjnej.

o Na peronach informacje jak na przystankach komunikacyjnych.
Wezet « Schemat potaczen komunikacyjnych obstugujacych powiat sierpecki.
przystankowy - o Mapa miasta z zaznaczong lokalizacja wezta przesiadkowego.
Dworzec s Schemat wezta przesiadkowego wraz z zaznaczeniem kierunkdw
Autobusowy odjazdéw autobusow w zaleznosci od peronu - utatwienie przesiadek.
w Sierpcu » Tablica LED (lub inna o takich samych funkcjonalnosciach) ze
zbiorczym rozktadem jazdy zawierajaca informacje
0 skoordynowaniu potaczen
o Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz optat
dodatkowych oraz informacje o obowiazujacych uprawnieniach do
ulgowych przejazddw $rodkami transportu (jesli takie ulgi maja
zastosowanie).
!nte!:net‘ . o Informacje o zarzadcy przystankow komunikacyjnych i sposobie
t aplikacje mobilne skontaktowania sie z nim.

» Rozktad jazdy w formie tabelaryczne; i planera podrozy
z mozliwoscia wyznaczenia trasy przejazdu na mapie.

¢ Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci
komunikacyjnej.

Zrodto: opracowanie wiasne

9.2 Przygotowanie oferty przewozowej

W przypadku planowego organizowania komunikacji zbiorowej przez powiat sierpecki,
organizator w kazdym roku budzetowym planuje przygotowac ,Plan zadan przewozowych” na
rok nastepny.

Plan ten powinien sktada¢ z:

1) planu zadan przewozowych transportu publicznego w powiecie sierpeckim,

2) planu zadan przewozowych linii miedzypowiatowych (w przypadku podpisania porozumienia
powiatowego).

Plan ten powinien uwzgledniac i by¢ zgodny z:

obowiazujacy ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”,
ustalonymi, i przyjetymi w planie transportowym standardami ustug,

faktycznym zapotrzebowaniem na przewozy,

moztiwosciami finansowymi organizatora.

2 0 ¢ ©

Roczny ,,Plan zadan przewozowych” powinien okreslac:

o sie¢ komunikacyjna ze szczegdtowymi przebiegami linii,
o czestotliwosci kursowania linii w poszczegélne dni tygodnia,
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» wielkosc pracy przewozowej na tych liniach (liczbe wozokilometrow i wozogodzin),
« przewidywane koszty realizacji pracy przewozowej na terenie powiatu jak
poszczegolnych gmin.
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Kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego na
obszarze powiatu sierpeckiego

w%ﬂf@%ﬁrﬁr’%fﬁeﬂ@ﬁm%»
E Loy

Sl e

61



PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNGO TRANSPCRTU ZBIOROWEGQ
DLA POWIATU SIERPECKIEGO

Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte o $wiadomos¢ znaczenia mobilnosci
komunikacyjnej jako determinanty rozwoju spotecznego igospodarczege regionu oraz
o znajomos¢ negatywnych skutkow takich jak wypadki komunikacyjne, destrukcyjny wplyw na
srodowisko naturalne czy kongestie. Zrownowazony rozwoj ma na celu zaspokojenie potrzeb
transportowych mieszkancow i przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu w sposob mozliwie
efektywny, ekonomiczny i ekologiczny.

Do osiggniecia powyZszych celéw konieczny jest racjonalny podziat zadan pomiedzy transport
zbiorowy iindywidualny. Na terenach o niskiej gestosci zaludnienia niemozliwe jest
zorganizowanie satysfakcjonujacej i ekonomicznie uzasadnionej oferty powiatowego transportu
publicznego, dlatego tam dominujaca role bedzie petni¢ transport indywidualny, gtéwnie
samochodowy, a transport zbiorowy bedzie petni¢ jedynie funkcje uzupetniajaca. Osoby
niemajace mozliwosci skorzystania z transportu indywiduainego (ze wzgledu na wiek, stan
zdrowia, status majatkowy lub z jakichkolwiek innych przyczyn) musza mied mozliwosé
dotarcia do miejsca pracy, nauki czy opieki zdrowotnej. Obstuga terenu o niskiej gestosci
zaludnienia jest elementarnym dziataniem przeciwdziatajacym wykluczeniu spotecznemu.

Kreowanie oferty transportowej na obszarach o wyzszej gestosci zaludnienia, a w szczegolnosci
na glownych ciggach komunikacyjnych, na ktorych mozna uzyskac satysfakcjonujacy bitans
ekonomiczny, bedzie sie opiera¢ na innych zasadach. To wiasnie tu do kwestii spotecznych
dochodzg aspekty zattoczenia i wptywu na srodowisko naturalne. Oferta publicznego transportu
zbiorowego musi by¢ juz nie tylko ustuga spoteczng, ale rowniez realng alternatywa dla
transportu indywidualnego. Nadmierny wzrost podrozy samochodem prowadzi do kongestii,
pogorszenia jakosci powietrza i wzrostu poziomu hatasu oraz do zajmowania przestrzeni przez
parkingi. Dlatego nalezy zaproponowa¢ mieszkancom powiatu atrakcyjna komunikacje
publiczna poprzez zbudowanie przejrzystej sieci potaczen, przejrzystego systemu taryfowego
oraz zapewni¢ odpowiedni standard ustug. Uatrakcyjnienie oferty moze sie odbyC poprzez
modernizacje infrastruktury oraz wprowadzanie odpowiedniej organizacji ruchu.

W celu zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu sierpeckiego, jak
i poszczegdlnych gmin mozliwe jest zawieranie przez powiat sierpecki peorozumien i umow
Z zakresu $wiadczenia ustug zbiorowej komunikacii publicznej z innymi jednostkami samorzadu

terytorialnego.

0.1 Modernizacja i budowa nowych przystankéw

Jednym z czynnikéw majacych wptyw rozwoj publicznego transportu zbiorowego jest
modernizacja juz istniejacych i budowa nowych przystankow.

Przystanek komunikacyiny jest punktem styku przestrzeni ogdlnodostepnej z siecia transportu
Zbiorowego.

Pierwszym elementem jest dojscie do przystanku. Przystanek powinien sie jawic jako tatwo
dostepny, czyli pomijajac kwestie odlegtosci, droga ta powinna byé wolna od przeszkéd, katuz
i btota niezaleznie od warunkow atmosferycznych a pokonanie jezdni powinno by¢ wyznaczone
i bezpieczne.
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Wszystkie przystanki, z ktorych bedzie w przysztosci korzystat wybrany operator bedga posiadac
widoczna nazwe. Nazwa ta powinna by¢ zawarta na rozkiadzie jazdy (daje to pewnosc, Ze to
prawidtowy rozktad} oraz w sposéb widoczny dla pasazeréw wysiadajacych - na stupku badz na
wiacie.

Modernizowane i nowo budowane przystanki powinny zosta¢ wyposazone w miejsca siedzace
oraz chroniacg przed warunkami atmosferycznymi wiate. Wiata powinna miec trzy petne
sciany, dach i odpowiednia gtebokosc, aby chroni¢ przed zacinajacym deszczem i $niegiem oraz
dawad cien w stoneczne dni. Zaleca sie aby obie boczne sciany byly przezroczyste, wolne od
reklam i plakatow, aby oczekujacy mogt zauwazyc zblizajacy sie pojazd.
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Wiata powinna zosta¢ wyposazona wmiejsca siedzace oraz miejsce dla osoby na wozku
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sie latarnia uliczna. Na kazdym przystanku obowiazkowo powinien znajdowac sie smietnik.

Wysokos¢ peronu powinna byc tak dostosowana do obstugujacego linie taboru, aby przestrzen
miedzy krawedzia przystanku a podioga pojazdu byta jak najmniejsza. W przypadku
zrdznicowanego taboru tak dedykowane rozwigzanie jest niemozliwe, nalezy wiec przyjac
najodpowiedniejsza, nie stwarzajaca zagroZenia wysokos¢ peronu. Przestrzen wzdiuz krawedzi
peronowej powinna by¢ wolna od jakichkotwiek przeszkéd (stupdw, barierek, drzew,
smietnikdw itp.). Warto poprzez inny rodzaj nawierzchni, rowki i wypustki wyznaczy¢ miejsce,
przy ktorym beda znajdowaly sie drzwi pojazdu stuzace do wsiadania osob niepetnosprawnych
i niedowidzacych. Miejsce to powinno znajdowac sie w jak najmniejszej odlegtosci od tego
przeznaczonego dla osdb na wozkach inwalidzkich znajdujacego sie pod wiata.

Infrastrukture nalezy dostosowaé do roli, jaka peltni przystanek. W przypadku duzej
popularnosci, a szczegdlnie na weztach przesiadkowych, wiaty i tawki powinny by¢ odpowiednio

wieksze,

Ponizej na zdjeciu zostat przedstawiony przyktadowy przystanek.

Rysunek 1. Przyktad zmodernizowanego / nowo wybudowanego przystanku
Zrédto: zbiory wtasne
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Weryfikacja i aktualizacja Planu
Zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu
sierpeckiego
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Artykut 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan transportowy
powinien byc, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji,
a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposob przewidzied ani wymieni¢ wszystkich czynnikow,
ktore moga wptynaC na podjecie decyzji o aktualizacji Planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowege dla powiatu sierpeckiego.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne ipraktyczne dla planowania transportu przyjmuje sie,
Ze dokonywana bedzie weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym opracowaniu ina
podstawie wynikow tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentuainej koniecznosci
aktualizacji dokumentu. Nalezy mie¢ na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja Planu
transportowego wymaga, zgadnie z przepisami, podjecia stosownej uchwaty zmieniajacej przez
Rade Powiatu Sierpeckiego.
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Ponizej zostat przedstawiony zakres dziatan planowanych do zrealizowania przez powiat

sierpecki.

DLA POWIATU SIERPECKIEGO

Tabela 16, Harmonogdram wyboru operatora oraz monitorowania zapisow planu

Zakres

Rezultat

Termin realizacji*

Publikacja ogtoszenia o
zamiarze przeprowadzenia
postepowania o udzielenie
Zamowienia na
swiadczenie ustug w
zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

Przygotowanie i wywieszenie
ogloszenia o zamiarze wyboru
operatora w:

- biuletynie publikacji zamdwien
publicznych UE

- BIP

- w miejscu powszechnie
dostepnym w siedzibie
organizatora

- na stronie internetowej
organizatora

do 31 grudnia 2015 r.
{nie krocej niz rok przed
wyborem operatora)

Przygotowanie i
przeprowadzenie dialogu
Z przewoznikami

Uzyskania informacji niezbednych
do stworzenia optymalnych
rozktaddw jazdy publicznej
komunikacji zbiorowej, stanie
taboru, standardach mozliwych do
ustanowienia, itp.

do 1 czerwca 2016 r.

Opracowanie modelu
zawierajacego zagadnienia
prawne, ekonomiczne i
techniczne dla
zapewnienia optymalnej
siatki potaczen na obszarze
catego Powiatu

Opracowanie zalozen do
opracowania rozktadu jazdy,
rozliczen z operatorami czy
okreslenia standardu swiadczonych
ustug.

do 1 czerwca 2016 .

Opracowanie kompletnej
dokumentacji w trybie
koncesji lub przetargu

Opracowanie petnej dokumentacji
w tym miedzy innymi zaproszenia
do ztozenia ofert, wzory umow,
negocjacje (dialog).

do 1 czerwca 2016 r.

Przeprowadzenie
postepowania
koncesyinego lub
przetargowego

Podpisanie umowy z
przewoznikiem - wybor operatora.

do 31 grudnia 206 r.

Monitorowanie potrzeb
mieszkancow powiatu,
optymalizacja rozktadow
jazdy, weryfikacja zapisow
planu transportowego,

Komunikacja spetniajaca
oczekiwania mieszkancow powiatu
oraz aktualizacja zapisdw planu
transportowego.

Okresowo (pozostawia
sie do decyzji biezacych
organizatora)

Przygotowanie planu zadan
przewozowych na rok
nastepny

Optymalizacja rozktadu jazdy,
wyliczenie przewidywanego kosztu
funkcjonowania komunikacji
zbiorowej.

Do 31 grudnia kazdego
roku (od roku
poprzedzajacego
uruchomienie publicznej
komunikacji zbiorowej}

*termin realizacji poszczegdinych zadar moze ulec zmianie i bedzie zalezny od mozliwosci finansowych

Zrédto: opracowanie wlasne

powiatu
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Planowana sie¢ komunikacyjna

powiat sierpecki Legenda:

Planowana sie¢ komunikacyjna: v " Wezet przesiadkowy
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1 Spisy map, tabel 1 wykresow
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