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Stowarzyszenie Osob Poszkodowanych
' Przez Spoétki Grupy Volkswagen AG

ul. Bagatela 11 lok. 3

00-585 Warszawa

reprezentowana przez Prezesa Zarzadu

radce prawnego Jacka Swiece

Przewodniczacy Rady
Powiatu Sierpeckiego
ul. Swietokrzyska 2a
09-200 Sierpc

Majac na uwadze, iz zgodnie z art. 4 ust. 1 pkt 13 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o
samorzadzie powiatowym (fj. Dz.U. z 2015 r. poz. 1445) zwana dalej ,ustawg’, Powiat
wykonuje okreslone ustawami zadania publiczne o charakterze ponadgminnym miedzy
innymi w zakresie ochrony $rodowiska oraz przyrody oraz wobec ujawnionego dziatania
spdfek grupy Volkswagen AG polegajacego na produkcji w latach 2008 — 2015 samochodéw
wyposazonych w oprogramowanie manipulujgce wysokoscig emitowanych spalin w stopniu
przekraczajacym dopuszczalne normy prawne i Srodowiskowe, wnosze o podniesienie na

najblizszej sesji Rady Powiatu okolicznos$ci przedstawionych w niniejszym pismie.

W celach informacyjnych w zatgczeniu przedktadam krotki opis tzw. afery

Volkswagena.

W szczegolnosci whosze o zamieszczenie w porzadku najblizszej sesji Rady

Powiatu nastepujacych zagadniefi:

263. Zadania i obowiazki starosty w zakresie ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym (tj. Dz.U. z 2012 r. poz. 1137) oraz ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (tj. Dz.U. z 2013 r. poz. 1232) w kontekscie afery

Volkswagena

Starosta, jak i prezydent miasta na prawach powiatu zgodnie z regulacjg art. 378
p.o.§ jest podstawowym organem ochrony srodowiska, poniewaz kompetencie w sprawach
zwigzanych z ochronag Srodowiska w pierwszej kolejnosci adresowane sg do starostow i
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prezydentéw miast na prawach powiatu. Odnosnie do obowigzkdw starostéw i prezydentéw

miast na prawach powiatu w zakresie dopuszczenia do ruchu pojazdéw i ich kontroli, nalezy
wskazaé, iz zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 — Prawo o ruchu
drogowym (ti. Dz.U. z 2012 r. poz. 1137) starosta wilasciwy ze wzgledu na miejsce
zamieszkania lub siedziby wnioskodawcy, wydajac dowdd rejestracyjny dokonuje rejestracji
pojazdu (art. 73 § 1). Ponadto zgodnie z art. 83b w ramach wykonywanego przez staroste
nadzoru nad stacjami kontroli pojazdu, co najmniej raz w roku przeprowadza on kontrole tych
stacji. Majac na uwadze powyisze okolicznosci faktyczne nalezy jednoznacznie
wskazaé, iz samochody wyposazone w oprogramowanie manipulujace iloscia
emitowanych spalin nie powinny byé zarejestrowane i dopuszczone do ruchu,
ponadto nie powinny pozytywnie przechodzi¢ przeprowadzanych kontroli, zas te
dopuszczone powinny byé z niego wycofane z uwagi na niespetnianie norm prawnych

i norm srodowiskowych.

W petycji z dnia 10 listopada 2015 r., zostato skierowane zadanie wszczecia kontroli
w trybie art. 83b ust.2 pkt 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym w zakresie prawidtowosci
wykonywania badan technicznych w przypadku pojazdéw marek Volkswagen, SEAT, Audi,
Skoda i Porsche wyposazonych w silnik o zaptonie samoczynnym (silnik wysokoprezny,
silnik Diesla), wyprodukowanych w latach 2009-2015 i emitujacych do atmosfery szkodzace
substancje w iloSci wielokrotnie przekraczajacej dopuszczalne limity. Ponadto, Starosta
zostat poinformowany o przebiegu tzw. afery Volkswagena, jej skutkach w Polsce oraz o
zachodzacym wysokim prawdopodobienstwie niewaznosci wydanych $wiadectw

homologaciji.

Dowdd: Petycja z dnia 10 listopada 2015 r. i opinia z dnia 15 pazdziernika 2015 r. wydana
przez Zesp6l Rzeczoznawcdéw samochodowych, maszyn i urzadzen Automobilklub Nowy

Swiat Sp. z 0.0. — w posiadaniu Powiatu,

Jednakze adresat przedmiotowej petycji stwierdzit, iz brak jest podstaw do wszczecia
rzeczonej kontroli wobec faktu, iz stacja kontroli pojazdu nie posiada specjalistycznych
narzedzi do wykonywania badan, w ktérych bada sie poziom spalin emitowanych przez
silniki o zaptonie samoczynnym, ponadto nie posiada mozliwosci prawnych weryfikacji
oprogramowania, o ktérym mowa w petyciji.

Dowéd: Odpowiedz na petycje — w posiadaniu Powiatu,

Wobec niepodjecia jakichkolwiek merytorycznych dziatan, w dniu 18 grudnia 2015 r.
do Starostéw i Prezydentéw miast na prawach powiatu zostato skierowane pismo z prosbg o
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udzielenie odpowiedzi na pytania zawarte w przedmiotowym pismie oraz z prosbg o
wyjasnienie kilku kwestii dotyczacych dziatan podjetych przez Starostwa Powiatowe.

Dowdd: Wydruk korespondencji e-mail,

Jednakze, na dzien sporzadzenia niniejszego pisma, nie zostata udzielona

‘odpowiedz na zadne z przedstawionych pytan. 4
Nalezy podkresli¢, iz informacja wskazujgca, ktére samochody sa wyposazone w

oprogramowanie manipulujace iloscig emitowanych spalin jest dostgpna na nastepujacych
stronach:

525. http://info.volkswagen.com/pl/pl/home?tab=check-own-car

526. http://microsites.audi.com/servicecampaigns/pl-pl/index.html

527. http://www.seat-auto.pl/serwis/silniki-diesel/sprawdz-swoj-samochod.html|
528. http://skoda-recallactions.skoda-auto.com/pl-pl?s=W&cd=0

Ponadto, w petycji z dnia 10 listopada 2015 zostato wskazane ktére silniki zawierajg
manipulujace oprogramowanie oraz w jakich modelach samochodéw zostaly one

zamontowane. :
Tak wiec za pozbawione podstawy i niezgodne z prawda nalezy uznaé

twierdzenia adresata powyzej wskazanych pism, iz nie ma mozliwosci technicznej
weryfikacji, ktore samochody sa wadliwe i wobec ktdrych zachodzi wysokie
podejrzenie niewaznosci swiadectwa homologaciji.

Na podstawie ustawy — Prawo o ochronie srodowiska, starostom i prezydentom miast
na prawach powiatu zostat przyznany szeroki zakres zadan, obejmujacy z jednej strony
reglamentowanie korzystania ze Srodowiska, tj. wydawanie pozwolefh na prowadzanie do
$rodowiska substancji i energii, a z drugiej kontrole przestrzegania i stosowania
przepisow o ochronie sSrodowiska oraz nadzér nad instalacjami i urzadzeniami,
zaréwno przez bezposrednie inspekcje jak i poprzez mozliwosé nakfadania na
korzystajacych ze s$rodowiska licznych obowigzkéw, szczegdlnosci dodatkowych
pomiaréw emisji, kontroli, sporzadzania przegladow ekologicznych, czy tez ustalania
podmiotéow, ktore negatywnie oddziatuja na sSrodowisko oraz zadan w celu

ograniczenia ich uciazliwosci, a takze przywrécenia sSrodowiska do stanu

wlasciwego'®,

Obowiazek dzialania starostow i prezydentow miast na prawach powiatu w

zakresie ochrony srodowiska wynika wprost z art. 379 p.o.S, ktéry stanowi, iz starosta

132 https://www.nik.gov.pl/kontrole/wyniki-kontroli-nik/kontrole,12685.html
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i inne podmioty sprawuja kontrole przestrzegania i stosowania przepiséw o ochronie
srodowiska w zakresie objetym wiasciwoscia tych organéw. Ponadto, ustawa ta naktada
na te podmioty szereg innych obowigzkéw w zakresie ochrony $rodowiska, wéréd ktorych
nalezy wskaza¢ obowigzek nakladania na podmioty korzystajace ze $rodowiska obowigzku
prowadzenia i przedktadania pomiarédw wielkosci emisji, pozioméw substancji lub energii w
Srodowisku, jezeli z przeprowadzonej kontroli wynika, Ze nastapito przekroczenie standardéw
emisji (art. 150 ust. 1 i 2 oraz art. 178), naktadania na podmioty korzystajace ze Srodowiska
obowigzku sporzadzenia i przedtozenia przegladu ekologicznego (art. 237), naktadania na
podmioty korzystajgce ze Srodowiska obowigzku ograniczenia oddziatywania na $rodowisko i

jego zagrozenia, a takze przywrécenia Srodowiska do stanu wtasciwego (art. 362 ust. 1-2).

Do starostéw, jako organéw ochrony $rodowiska, nalezg kluczowe zadania, ktérych
realizacja w sposéb prawidlowy ma istotny wptyw na zapewnienie wymagan ochrony
Srodowiska przez podmioty prowadzace dziatalno$¢ gospodarczg oraz zarzadcéw obiektow
powodujacych emisje do srodowiska. Ponadto, starosta jest podstawowym organem ochrony
Srodowiska, gdyz to do niego ustawa w pierwszej kolejnosci adresuje kompetencje zwiazane

z ochrong Srodowiska.

Nalezy réwniez wskazaé, iz wskazany ustawowo zakres zadan starosty dotyczacy
pojazdéw, ich kontroli, dopuszczania do ruchu i rejestracji, a takze dotyczacy ochrony
Srodowiska stanowi jego obowigzek, ktdérego zaniechanie moze prowadzi¢ do skutku w
postaci odpowiedzialnoéci karnej na zasadzie art. 231 § 1 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. —
ustawy Kodeks Karny (Dz.U. 1997 Nr 88, poz. 553 ze zm.), Ponadto, sankcjonowane jest
takze pomocnictwo w postaci postepowania wbrew prawnemu, szczegélnemu obowigzkowi
niedopuszczenia do popetnienia czynu zabronionego, przez co utatwia sig innej osobie jego
popetnienie. Kluczowe jest wskazanie, iz spotki grupy Volkswagen AG produkujac
samochody emitujgce do atmosfery znacznie zawyzone w stosunku do norm ilosci tlenku
azotu (NOx) doprowadzajg do zanieczyszczenia $rodowiska stwarzajacego zagrozenie dla
zycia lub zdrowia, a takze powoduje istotne obnizenie jakosci powietrza, wody, etc., co

wyczerpuje znamiona czynu zabronionego stypizowanego w art. 182 § 1 k.k.

264. Mozliwa odpowiedzialno§¢ 2z tytulu naruszenia dyscypliny finanséw
publicznych przez niedochodzenie roszczen naleznych powiatowi z tytutu posiadania

wadliwego pojazdu grupy Volkswagen
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Manipulacje dokonane przez koncern Volkswagen maja realne konsekwencje
dla Skarbu Panstwa i jednostek samorzadu terytorialnego. Wiele z wadliwych
pojazdéw zostatlo zakupionych przez podmioty publiczne w trybie zamoéwien -
publicznych, w tym przez jednostki samorzadu terytorialnego. Majac na uwadze
powyzsze informacje nalezy uzna¢, ze zaden z wykonawcéw hie dokonat dostawy pojazdow,
ktérych mozliwosci techniczne odpowiadajg ofercie i spetniajg warunki powszechnie
obowigzujacego prawa. W konsekwencji polskie prawo jest nieprzestrzegane réwniez
przez podmioty publiczne, a zbagatelizowanie niniejszego problemu przez urzednikéw
. realizujgcych zamoéwienie publiczne oraz przez pracownikéw urzedu zamowien publicznych

moze zostaé uznane za naruszenie dyscypliny finanséw publicznych.

Zgodnie z treécig art. 5 ustawy z dnia 17 grudnia 2004 r. o odpowiedzialnosci za
naruszenie dyscypliny finanséw publicznych, naruszeniem dyscypliny finanséw publicznych
jest takze niedochodzenie naleznosci Skarbu Paristwa, jednostki samorzadu terytorialnego
lub innej jednostki sektora finanséw publicznych, a takze dochodzenie tej naleznosci w
wysokoéci nizszej niz wynikajaca z prawidtowego obliczenia. Wobec powyzszego oraz
wobec faktu, iz podmidtom posiadajacym pojazdy wyposazone w manipulujace
oprogramowanie, przystuguje szereg roszczen nadanych przez przepisy ustawy z dnia 23
kwietnia 1964 r. — Kodeks Cywilny (tj. Dz.U. 1964 nr 16 poz. 93 ze zm.) miedzy innymi
uprawnienie do zadania obnizenia ceny lub wyptaty odszkodowania, niedochodzenie przez
posiadaczy wadliwych pojazdéw swoich praw majgtkowych moze by¢ uznane za naruszenie

dyscypliny finanséw publicznych.

Stosownie do orzeczenia Gtéwnej Komisji Orzekajacej z dnia 8 wrzesnia 2008 r.
(DF/GKO-4900-44/42/08/1798), przez zaniechanie dochodzenia nalezno$ci, o ktérym mowa
w art. 5 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 17 grudnia 2004 r. o odpowiedzialnosci za naruszenie
dyscypliny finanséw publicznych, nalezy rozumieé niepodjecie wszelkich przewidzianych
prawem czynnosci zmierzajagcych do jej uzyskania. W przypadku naleznoéci
cywilnoprawnych, sposéb dochodzenia naleznosci nie jest SciSle okreslony, zatem nalezy
przyjaé, ze powinny zosta¢ podjete takie czynnoSci, ktére ze wzgledu na zasade

gospodarnosci beda najbardziej racjonalne i skuteczne.

Na realng mozliwos¢ wszczecia postepowania wskazuje stanowisko poznariskiego
rzecznika dyscypliny finanséw publicznych, ktéry w dniu 14 marca 2016 r. wezwat

przewodniczacych rad oraz wéjtéw gmin Dobra, Kaweczyn i Przykona do ztozenia informac;i
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o podjetych dziataniach w sprawie mozliwosci naruszenia dyscypliny finanséw publicznych
przez niedochodzenie roszczen naleznych gminie z tytutu posiadania wadliwego pojazdu

grupy Volkswagen.

Majac na uwadze powyzsze rozwazania prawne i wskazane okolicznosci
faktyczne za uzasadniona nalezy uznaé potrzebe rozwazenia mozliwoéci naruszenia
dyscypliny finanséw publicznych przez urzednikéw, ktérzy nie dochodza roszczen

zwiazanych z posiadaniem przez powiat wadliwych pojazdéw.

Reasumujgc, ufam, iz przedstawione zagadnienia wobec skali problemu jakim jest
naruszenie praw majgtkowych tysiecy Polakéw, w tym czionkéw lokalnej wspéinoty

samorzadowej zostang podniesione na najblizszej sesji Rady Powiatu.
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Afera Volkswagena — opis sprawy

W dniu 18 wrze$nia 2015 roku ujawniona zostata tzw. ,afera Volkswagena” (,afera
spalinowa”, ,Dieselgate”). Agencja Ochrony Srodowiska Stanéw Zjednoczonych (EPA)
wydata zawiadomienie o naruszeniu ustawy o czystym powietrzu (Clean Air Act) przez spofki
grupy Volkswagen, polegajace na celowym instalowaniu specjalnego oprogramowania
komputerowego w samochodach produkowanych seryjnie w zaktadach grupy Volkswagen,
stuzacego do manipulowania wynikami pomiarédw emisji zuktadu wydechowego
do atmosfery. Oprogramowanie instalowane byto bez wiedzy odbiorcéw, zaréwno hurtowych
jak i detalicznych oraz nie byto ujawniane w dokumentacjach technicznych przedktadanych
organom regulacyjnym, certyfikujgcym i kontrolnym w zadnym z panstw, w ktérych Grupa
Volkswagen produkuje albo sprzedaje pojazdy samochodowe. Dodatkowo, Volkswagen AG
deklarowat publicznie | zamieszczat w dokumentach sprzedazy oraz w swoich materiatach
reklamowych i katalogach zanizone, a przez to nieprawdziwe, informacje o poziomie emisji
do atmosfery substancji niebezpiecznych 2z ukifadéw wydechowych samochodéw
produkowanych i sprzedawanych pod swoimi markami. W warunkach rutynowego badania
kontrolnego pojazddw, ktére przeprowadzane sa co do zasady w stacjach diagnostycznych,
specjalnie zainstalowane oprogramowanie wykazywato wyniki znacznie nizsze niz
w warunkach normalnej eksploatacji samochodéw w ruchu drogowym. Wyniki uzyskiwane
w warunkach stacjonarnych zawsze miescity sie w dozwolonych granicach norm emisiji i byly
wielokrotnie nizsze od emisji rzeczywistych i deklarowanych przez Volkswagen AG. Wediug
zawiadomienia EPA emisja tlenkéw azotu (NOx) stwierdzona w warunkach normalnego
ruchu samochodéw dopuszczonych do ruchu pod markami grupy Volkswagen nawet
czterdziestokrotnie przekraczata wartosci okreslone w normach.

Obecnie potwierdzone zostaly juz przez Volkswagen AG informacje dotyczace
manipulowania wskaznikami emisji spalin w samochodach produkowanych przez
koncern. Auta te sg nie tylko wadliwe, ale przede wszystkim niezgodne z homologacja,
co uniemozliwia uzytkowanie ich zgodnie 2z obowigzujgcym prawem. Samochdd
niespetniajgcy norm dotyczgcych poziomu emisji tlenkéw azotu nie moze byé legalnie
ani sprzedany, ani kupiony. Dnia 22 wrze$nia 2015 r. VW AG poinformowat, ze analogiczne
oprogramowanie zostato zainstalowane w sumie w ok. 11 milionach aut wyposazonych
w silniki diesla typu EA 189 sprzedawanych na calym $wiecie. Dnia 2 pazdziernika 2015 .
Volkswagen Group Polska Sp. z 0.0. podata informacje, ze na polski rynek trafito okoto 140
tys. pojazdéw z systemem manipulujgcym poziomem emisji NOx i s3 to:

1) Audi— 12.049 pojazdow;

2) Volkswagen — 66.870 pojazdoéw;
3) Skoda — 58.890 pojazdéw;

4) Seat — 3.694 pojazdéw;

Ujawnione oraz potwierdzone przez kierownictwo spélek grupy Volkswagen
fakty, odnoszace si¢ do stosowania falszujacego wyniki oprogramowania pozwalaja
stwierdzi¢, ze samochody koncernu (marek Volkswagen, Audi, Skoda i SEAT)
wyposazone w silnik wysokoprezny wyprodukowany w latach 2008-2015 nie spetniajg
(we wszystkich rodzajach eksploatacji — badaniach testowych ijezdzie w ruchu
drogowym) norm toksycznosci spalin w zakresie tlenkéw azotu NOx obowiazujacych
w okresie ich produkcji. Ponadto, w przedmiotowych pojazdach zastosowano (réwniez
wsposob  niejawny) oprogramowanie niewykazane w  specyfikacji urzadzen



i oprogramowania, zataczonych do dokumentacji homologacyjnej (potwierdza to oficjalne
pismo Agencji Ochrony Srodowiska Stanéw Zjednoczonych z dnia 18 wrzesnia 2015 r.,
w ktérym stwierdzono, ze oprogramowanie, zmieniajace ustawienia pracy silnika podczas
testow na toksyczno$é spalin, nie bylo wyspecyfikowane w dokumentacji zataczonej
do badan).

Dnia 3 listopada 2015 r. Volkswagen AG ujawnit, ze w ok. 800 tys. samochodéw
poziom emisji dwutlenku wegla jest wyZszy niz wskazywano podczas homologacji
poszczegolnych serii aut. Nieprawidlowosci dotycza takie samochodéw z silnikiem
benzynowym. W reakcji rzad Niemiec zapowiedziat skontrolowanie poziomu emisji spalin
i zuzycia paliwa we wszystkich samochodach marek Volkswagen, Skoda, Audi i Seat,
zaréwno napedzanych silnikami Diesla, jak i silnikami benzynowymi.

W dniu 19 listopada 2015 r. grupa Volkswagen potwierdzita, Ze oprogramowanie
manipulujace poziomem emisji tlenku azotu jest zainstalowane réwniez we wszystkich
silnikach wysokopreznych o pojemnosci_3.0 wyprodukowanych od 2009 r. i uzytych
m. in. w takich modelach jak: Volkswagen Touareg, Porsche Cayenne, Audi A6 Quattro, A7
Quattro, A8, A8L, Q5, Q7.

W niektérych krajach zakazano sprzedazy pojazdéw wyposazonych w nieujawnione
oprogramowanie umozliwiajgce fatszowanie wynikéw badan. Rzady wielu panstw stanety w
obronie intereséw oszukanych obywateli i wspieraja dziatania na rzecz uzyskania przez nich
odszkodowan oraz natozenia na koncern stosownych kar za oszustwa jakich dopuscit sie,
gwaicac regulacje w zakresie ochrony $rodowiska. Parlament Europejski powotat 17
grudnia 2015 r. Komisje Sledcza w tej sprawie. Takze Komisja Europejska podjeta
niezalezne dziatania dla okreslenia skali oszustw koncernu i wezwata kraje, w ktérych
nie zostaly jeszcze wszczete Sledztwa do uczynienia tego dla ochrony intereséw
pokrzywdzonych. Postepowanie otworzyt takze w grudniu br. Europejski Urzad ds.
Zwalczania Naduzyé Finansowych (OLAF), a Europejski Bank Odbudowy i Rozwoju
zamrozit wyptate 250 milionéw Euro przeznaczonych na budowe fabryki VW pod Poznaniem.
Prokuratury generalne takich krajéw, jak USA, Niemiec, Francji, czy Hiszpanii rozpoczety
postepowanie zaraz po wybuchu afery, t.j. juz pod koniec wrze$nia 2015. W Hiszpanii aferg
zajmuje sie Najwyzszy Trybunat Karny, do ktérego zadar naleza sprawy o najwyzszym
ciezarze gatunkowym, np. terroryzm. Kolejny aspekt stanowia potencjalne administracyjne
kary pieniezne grozace koncernowi Volkswagen. W styczniu 2016 r. Amerykanski
Departament Sprawiedliwo$ci wniést pozew cywilny przeciwko Volkswagenowi AG za
naruszenie ustawy o czystym powietrzu. Kwota odszkodowania w samych Stanach
Zjednoczonych moze siegnaé nawet 90 mid dolaréw. Sprawa wzbudza ogromne
zainteresowanie mediéw na catym $wiecie.

Konsekwencje afery w Polsce

Do celéw stowarzyszenia nalezy m.in. udzielanie pomocy prawnej poszkodowanym
przez spotki grupy Volkswagen AG, w zwigzku z czym skierowaliSmy szereg petycji
i wnioskéw do organéw wiadzy publicznej. Zadaliémy podjecia postepowania majacego
na celu wdrozenie dziatari zapobiegawczych i naprawczych m.in. od Prezes Rady Ministrow
Ewy Kopacz, Ministra Gospodarki Janusza Piechocinskiego, Minister Infrastruktury i
Rozwoju Marii Wasiak, Ministra Srodowiska Macieja Grabowskiego, Minister Spraw
Wewnetrznych Teresy Piotrowskiej, Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska Michata



Kietszni, Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego Andrzeja Kolasy oraz Komisji
Europejskiej i Europejskiej Agenciji Srodowiska. Wystosowalismy wnioski do Rzecznika Praw
Obywatelskich i Prezesa Urzedu Zaméwienn Publicznych. O problemie poinformowali$my
rowniez Pana Prezydenta Andrzeja Dude.

O problemie zawiadomieni zostali takze starostowie i prezydenci miast na prawach
powiatu, ktérzy sprawuja nadzér nad stacjami kontroli pojazdéw oraz ktérym
podporzadkowani sg rzecznicy praw konsumentéw. W opinii stowarzyszenia organy te
powinny wszczaé kontrole w zakresie prawidtowosci wykonywania badan technicznych
pojazdéw przez stacje kontroli pojazdéw. Badania powinny wykazaé, czy pojazd spetnia
normy prawne dotyczace bezpieczenstwa i ochrony $rodowiska, a w $wietle powyzszych
faktéw powinny mie¢ na celu sprawdzenie prawidiowosci i skutecznosci decyzji
dopuszczajgcych przedmiotowe pojazdy do ruchu drogowego na terenie RP.

Manipulacje dokonane przez koncern Volkswagen majg realne konsekwencje
dla Skarbu Panstwa i jednostek samorzadu terytorialnego. Wiele z wadliwych
pojazdéw zostato zakupionych przez podmioty publiczne w trybie zaméwien
publicznych, w tym przez organy policji lub jednostki samorzadu terytorialnego. Majac
na uwadze powyzsze informacje nalezy uznaé, ze zaden z wykonawcéw nie dokonat
dostawy pojazdéw, ktérych mozliwosci techniczne odpowiadajg ofercie i spetniaja warunki
powszechnie obowigzujgcego prawa. W konsekwencji polskie prawo jest
nieprzestrzegane réwniez przez podmioty publiczne, a zbagatelizowanie niniejszego
problemu przez urzednikéw realizujacych zaméwienie publiczne oraz przez pracownikéw
urzedu zaméwieri publicznych moze zosta¢ uznane za naruszenie dyscypliny finanséw
publicznych. '

Kolejny aspekt stanowi fakt, ze w Polkowicach na Dolnym Slasku dziata fabryka
nalezaca do grupy Volkswagen, w ktérej produkowane sa m.in. wiasnie silniki Diesla
o0 pojemnosci 2000 cm®. Do tej pory nie zostalo wyjasnione, czy w fabryce tej
produkowano lub nadal produkuje sig¢ wadliwe silniki, a jesli tak, to jakie to niesie za
soba konsekwencje. Analogicznie nie wyjasniono czy na terenie Polski w
autoryzowanych serwisach koncernu montowano oprogramowanie manipulujace
poziomem emisji substancji niebezpiecznych, a jesli tak, to czy oprogramowanie takie
byto montowane réwniez w samochodach juz dopuszczonych do ruchu. Odpowiedzi
twierdzagce na te pytania moga spowodowaé odpowiedzialnogé karng zaangazowanych
0s6b.



PRZEWODNICZACY

RADY POWIATU Sierpc, dnia 18 kwietnia 2016 roku
W SIERPCU

BRZ.1510.5.2016

Stowarzyszenie Osob Poszkodowanych
przez Spolki Grupy Volkswagen AG

Na podstawie art. 35 § 4 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 roku Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz.U z 2016r. poz. 23) w zwiazku z art. 2 ust. 3
iart. 10 ust. 1 Ustawy z dnia 11 lipca 2014 roku o petycjach (Dz.U. z 2014r. poz.
1195) — uprzejmie informuj¢, iz Rada Powiatu w Sierpcu zostanie zapoznana
z okolicznosciami przedstawionymi w petycji na najblizszej sesji.

O sposobie zalatwienia petycji wnoszacy sprawe zostanie powiadomiony

odrebnym pismem.

o | PRZEWODN Y RADY
Lo
19, KWL 2016 1

(\M/\'t Jan Rzeszotarski




